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Legislatívne zmeny k výkonu odborného dozoru 
platné od roku 2023



3

• Zápis vozidla do IS môže vykonať aj iná osoba ako technik, ten je však 
povinný pred uzavretím EP skontrolovať správnosť údajov. Zodpovednosť za 
výkon EK nesie technik okamihom prevzatia vozidla v CIS EK. Zodpovednosť 
za údaje nesie technik, ktorý EK v EP uzavrel. Platné od 2.12.2023 

• Ak je na stojisko pristavené vozidlo, ktoré je zaevidované v IS, tak meradlo 
na tomto stojisku nesmie byť použité na iný účel ako je výkon EK daného 
vozidla. Platné od 2.12.2023 

• Možnosť nahradiť tlačený záznam z merania vozidiel B/BKAT,NKAT 
doplnkovou snímkou náhľadu tlačového záznamu zobrazeného na 
obrazovke meracieho zariadenia. + Skontrolovať čitateľnosť. Platné od 
2.12.2023 
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• Zmena a doplnenie novej chyby B_265 . Platné od 2.12.2023 
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• Povinnosť pri vykonávaní merania emisií vozidiel so vznetovým motorom 
riadiť sa pokynmi meracieho zariadenia. Platné od 2.12.2023                            
(po výzve meracieho zariadenia sa stlačí pedál akcelerátora čo najrýchlejšie (max. za 1 sekundu) z 
voľnobežnej polohy do polohy maximálnej dávky paliva (na podlahu) a uvoľní sa až po dosiahnutí 
maximálnych otáčok, ich zaznamenaní meracím zariadením a po výzve meracieho zariadenia na uvoľnenie 
pedálu akcelerátora).
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• Technik vyhotovuje snímku celého prístrojového panelu vozidla pri 
naštartovanom motore a skontroluje ich čitateľnosť v IS. Platné od 1.3.2023 

Chyby MIL (C_615) sú viazané na 
piktogram.  

Ak svieti piktogram MIL nevyznačovať 
e l e k t r o n i c k ú p o r u c h u m o t o r a 
(B_248/249) bez ohľadu na emisný 
systém 
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Štatistiky a skúsenosti z výkonu odborného dozoru    
v roku 2023
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Výsledky odborného dozoru
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Najčastejšie zaznamenané chyby v r. 2023
CHYBA POPIS CHYBY POČET

ME_516_A rozptyl časov akcelerácie je vyšší ako stanovená hodnota 47 874
ME_624_A nesúlad medzi VIN 31 190
ME_411_C CO, HC alebo λ mimo rozsah 22 954
VK_245_A signalizácia min. množstva paliva - so súhlasom prevádzkovateľa 14 526
ME_415_B CO2, O2 alebo λ  pri voľnobehu mimo rozsah 14 136
ME_511_C dymivosť vyššia ako stanovený rozsah 13 496
VK_264_B stav vozidla neumožňuje vykonať alebo dokončiť VK alebo meranie 11 118
ME_625_B Chyby P0..., P2... - vozidlo so vznetovým motorom 9 714
ME_622_B Chyby P0..., P2... - vozidlo so zážihovým motorom 7 735
ME_623_A chyby P1..., P3... 5 934
ME_615_C Status MIL signalizuje poruchu (bliká, svieti) 5 321
VK_251_B neupevnený alebo nestesniaci výfukový systém, sústava 4 370
ME_414_B prúd, napätie, lambda OBD, zvlnenie napätia mimo rozsah 2 750
VK_261_C únik prevádzkových kvapalín 2 714
KIU_142_A číslo motora skorodované 2 305

36 158 bez OM

1 594 bez OM

- Za r. 2023 „podozrivá“ každá 18. vykonaná EK
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Najčastejšie využívané formy výkonu odborného dozoru v roku 2023 

- Opakovaná EK pod dozorom kontrolórov 

- EK na základe podnetu - nariadená EK  

- Mystery testing 
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Najčastejšie zistené nedostatky
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Vymazanie chýb z pamäte OBD

⇒ úmyselné ovplyvnenie výsledku EK
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Nevykonanie opakovaného merania

Ak sú vykonané 2 merania, povinnosť odoslať 
do IS a archivovať záznam z oboch meraní
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Nariadená EK po 
vzhliadnutí videa 

“Nameraná” dymivosť 0,14 m-1

⇒ VYRADENIE VOZIDLA z EVO
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Nariadená EK na základe podnetu 
prevádzkovateľa 

Nameraná dymivosť počas pôvodnej EK 0,91 m-1 
Nameraná dymivosť počas nariadenej EK 0,68 m-1
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OTÁZKY A DISKUSIA 
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ĎAKUJEM ZA POZORNOSŤ 
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