Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii
Statny dopravny urad

Metodicky pokyn ¢&. 2/2020
na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so zaZihovym motorom
s nezdokonalenym emisnym systémom, so zaZihovym motorom so zdokonalenym emisnym
systémom a so vznetovym motorom

novela MP ¢. 59/2020 t¢inna od 1.1.2021

novela MP ¢. 19/2021 uéinna od 1.7.2021

novela MP ¢. 41/2021 u¢inna od 15.10.2021
novela MP ¢. 50/2021 ucinna od 01.01.2022
novela MP ¢. 38/2022 uc¢inna od 01.03.2023
novela MP ¢. 20/2023 c¢inna od 02.12.2023
novela MP ¢. 10/2026 u¢inna od 01.10.2026

~ PRVA CAst
Uvodné ustanovenia

Clanok 1
Predmet

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) podl'a
ustanovenia § 136 ods. 2. pism. a) tridsiateho6smeho bodu zakona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov (d’alej len ,,zakon*), vydava
na zabezpecenie jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa
upravuje postup pri vykondvani emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel
so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom, so zazihovym motorom
so zdokonalenym emisnym systémom a so vznetovym motorom.

éla@nok 2
Ucel

Utelom metodického pokynu je zabezpetit' jednotny postup pracovisk emisnych kontrol,
zabezpecCit’ maximalnu objektivnost’ a vysoku kvalitu pri vykonavani emisnej kontroly pravidelnej
motorovych vozidiel so zazihovym a vznetovym motorom kategérie M, N a T.

Clanok 3
Skratky a znacky

(1) Tento metodicky pokyn definuje zékladné skratky a znacky pouzivané pri vykone emisne;j
kontroly pravidelnej. Na ti¢ely tohto metodického pokynu sa rozumie

a) EK - emisnd kontrola,

b) PEK — pracovisko emisnej kontroly,

c) TS EK — poverena technickd sluzba emisnej kontroly,
d) SR - Slovenska republika,

e) ES - Eurodpske spolocenstvo,



bb)

cc)

dd)

ee)
ff)

gg)

OBD — On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky,

MIL (MI) — Mal-function Indicator Light - opticky indikdtor poruchového stavu
komponentu sledovaného OBD, alebo samotného OBD podl'a osobitného predpisu,')
DPF — systém filtracie tuhych znecist'ujucich latok,

SCR — systém selektivnej katalytickej redukcie,

VIN — Vehicle Identification Number — identifika¢né ¢islo vozidla,

CIN — Calibration Identification Number — maximélne 15 miestne (3 pismena
a max. 12 ¢isel) ¢islo identifikujuce stav hardvéru a softvéru vozidla,

CVN - Calibration Verification Number — verifika¢né ¢islo s uvedenim minimalne
jednej Stvorbitovej hodnoty,

MZZ — monitorovacie zaznamov¢ zariadenie,

CO — oxid uhol'naty,

CO, — oxid uhlicity,

HC — nespalené uhl'ovodiky,

O, — kyslik,

A —hodnota lambda,

Aosp — hodnota lambda OBD,

COcor — korigovana hodnota oxidu uhol'natého,

B — benzin,
E — etanol,
D — diesel,

LPG - Liquefied Petroleum Gas - skvapalneny ropny plyn (Propan — Butén),

NG —Natural Gas — skvapalneny zemny plyn, méze byt v prevedeni LNG — Liquefied
Natural Gas — skvapalneny zemny plyn alebo CNG — Compressed Natural Gas —
stlaCeny zemny plyn,

DUP — detektor tmiku plynu,

BKAT - nezdokonaleny emisny systém vozidla so zazihovym motorom
bez katalyzatora, alebo nezdokonaleny emisny systém vozidla so vznetovym
motorom,

NKAT - nezdokonaleny emisny systém vozidla so zazihovym motorom
s katalyzatorom, pri ktorom priprava zmesi nie je riadend v zavislosti od obsahu
vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch, alebo zdokonaleny emisny systém vozidla
s0 vznetovym motorom,

RKAT — zdokonaleny emisny systém vozidla so zdzihovym motorom, vybaveného
zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisiach vyfuku, pri ktorom priprava
zmesi je riadend v zévislosti od obsahu voI'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,
RKAT OBD - zdokonaleny emisny systém vozidla so zazihovym motorom
vybaveného zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisidch vyfuku
pri ktorom priprava zmesi je riadend v zavislosti od obsahu volného kyslika
vo vyfukovych plynoch s OBD,

NKAT OBD - zdokonaleny emisny systém vozidla so vznetovym motorom
s OBD,

PZP — povinné zmluvné poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou
motorového vozidla,

SKP — Slovenské kancelaria poistovatel'ov.

Clanok 4
Vymedzenie pojmov

1) ISO 2575-1982 Specification for symbols for controls, indicators and tell-tales for road vehicles.



(1) Tento metodicky pokyn definuje zdkladné pojmy pouzivané pri vykone emisnej kontroly
pravidelnej. Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie

a)

b)

c)

d)
€)
f)
g)

h)

)

k)

D

vozidlom motorové vozidlo so zazihovym, alebo vznetovym motorom vyrobené
na uCely prevadzky vpremavke na pozemnych komunikacidch, urcené
na prepravu osob alebo tovaru,

zazihovym motorom spalovaci motor, v ktorom dochédza k zapéleniu palivovej zmesi
elektrickou iskrou podl'a osobitného predpisu,?)

vznetovym motorom spalovaci motor, v ktorom sa vstreknuté palivo samovolne
vznecuje vo vzduchu ohriatom kompresnym teplom predchadzajiiceho stlacenia
na teplotu vznietenia,?)

vodicom vozidla fyzicka osoba, ktord sa dostavila s vozidlom na vykon EK,

znackou vozidla znacka alebo obchodné meno vyrobcu vozidla,

obchodnym ndzvom vozidla slovny alebo ¢iselny nazov prideleny vyrobcom vozidla,
typom vozidla vozidlo prisluSnej kategoérie, ktoré sa nelisi v hlavnych
Specifikovanych konstrukénych znakoch a mdze obsahovat’ rozne varianty typu
vozidla, alebo verzie variantu typu vozidla,

kategoriou vozidla rad vozidiel, ktoré maju rovnaké konStrukéné znaky,

VIN spravidla 17 miestny alfanumericky kod, prideleny vozidlu vyrobcom podla
osobitnej normy,?)

volnobeznymi otackami otd€ky nezatazeného motora, kondicionovaného
na prevadzkovu teplotu, pri uvolnenom pedali akcelerdtora, bez zapnutych
pridavnych (vypinatelnych) spotrebicov elektrickej energie a agregatov zat'azujucich
motor alebo palubnt elektricku siet’ odberom vykonu,
ked’ nie st v Cinnosti ziadne iné pridavné zariadenia na obohatenie zmesi, alebo
zariadenia pre spustenie motora a ked’ je prevodovka v polohe neutral,

zvySenymi otackami otdcky nezatazené¢ho motora s mierne stlacenym pedalom
akceleratora pri stabilizovanych otackach zodpovedajucich vyrobcom urcenej
hodnote, ak vyrobca tito hodnotu neur€il, hodnote ustanovenej tymto metodickym
pokynom,

otackami maximalneho vykonu ota¢ky motora urc¢ené vyrobcom, pri ktorych motor
dosahuje maximalny vykon,

maximalnymi regulacnymi otd€kami vyrobcom urené najvysSie otacky
nezatazené¢ho vznetového motora, pri ktorych regulator obmedzi davku paliva,
maximalnymi otackami najvysSie otdCky nezat'azeného motora, dosiahnuté pri
uplnom stlaceni pedala akceleratora,

lambdou (A) sucinitel prebytku vzduchu vypocitany analyzdtorom z namerane]
objemovej koncentracie jednotlivych zloziek vyfukovych plynov (CO, HC, CO2, Oz)
pomocou zjednoduSenej Brettschneiderovej rovnice,

Aoep (lambdou OBD) stéinitel’ prebytku vzduchu vypocitany zo signalu lambda sondy
riadiacou jednotkou motora, ktory je ziskany prostrednictvom komunika¢ného
zariadenia,

dymivostou opticky efekt sprevadzajuci emisiu pevnych, kvapalnych a plynnych
necistot rozptylenych vo vyfukovych plynoch vznetového motora,

opacitou fyzikdlna vlastnost charakterizujica opticku pohltivost’ prostredia,
vyjadrend hodnotou stcinitel’a absorpcie. Popisuje ju Beer-Lambertov zakon,
rozptylom rozdiel medzi maximdlnou a minimalnou vyhodnocovanou hodnotou
sucinitela absorpcie,

2) STN EN 30 0027-1 Zékladna terminologia cestnych vozidiel, Motory vozidiel, Cast’ 1: Terminy a definicie.;
%) STN ISO 4030 Cestné vozidl. Identifikagné &islo vozidla (VIN). Umiestnenie a upevnenie.



bb)

cc)

dd)
ee)
ff)

g2)

hh)

1)

klesajucim radom kazdé po sebe nasledujiica namerana hodnota sucinitel’a absorpcie
je niz$ia ako predchadzajtca,

stcinitelom absorpcie hodnota opacity namerana pocas vol'nej akcelerécie,
korigovanym sucinitefom absorpcie X; [m!] korigovany sucinitel absorpcie
stanoveny pri schvalovani vozidla,

skratenym meranim meranie dymivosti vznetového motora vykonané jednou
akceleraciou za splnenia Specifickych podmienok,

OBD systém palubnej diagnostiky, na diagnostiku stavu emisne relevantnych
komponentov motora a jeho prisluSenstva podl'a osobitnej normy,?)

emisiou koncentracia plynnych, pevnych a kvapalnych zloziek vyfukovych plynov,
emisnym systémom cCasti motora a jeho prisluSenstva, ktoré st relevantné
pre tvorbu emisii motora,

nezdokonalenym emisnym systémom zézihového alebo vznetového motora vyfukova
ststava bez zariadenia na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisidch vyfuku, alebo
vyfukova sustava zazihového motora so zariadenim na dodato¢né zniZovanie
Skodlivin v emisiach vyfuku, pri ktorom priprava zmesi nie je riadend v zavislosti od
obsahu volI'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

zdokonalenym emisnym systémom zazihového motora vyfukova sustava
so zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisiach vyfuku, v ktorom
priprava zmesi je riadend v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych
plynoch, alebo zdokonalenym emisnym systémom vznetového motora vyfukova
ststava so zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisidch vyfuku vratane
NOx katalyzatorov, alebo SCR alebo systémom filtracie tuhych znecist'ujucich latok,
vrstvenim zmesi systém priameho vstrekovania paliva v zdzihovom motore, kde je
palivo vstrekované na viackrat do spalovacieho priestoru motora, alebo
je virenim zmesi v spalovacom priestore zabezpecend vrstva bohatej a chudobnej
zmesi,

readinesscode kod hodnotenia testov monitorovanych systémov OBD (kéd
pripravenosti OBD) podla osobitnej normy,?)

komunikaénym zariadenim zariadenie pre komunikdciu s OBD prostrednictvom
diagnostického rozhrania vozidla podl'a osobitnej normy,°)

druhom paliva schvalené prevadzkové palivo motora, benzin, nafta, plyn (NG, LPG),
etanol, vodik,

alternativnym palivom palivo motora so schvalenymi volitel/nymi druhmi
prevadzkového paliva (benzin — plyn), ktoré st umiestnené v samostatnych nadrziach,
dualnym pohonom dvojpalivovy systém pripravy zmesi, pri ktorom motor spal’uje
dve samostatné palivd stcasne, priCom palivd si umiestnené v samostatnych
nadrziach,

plynovym zariadenim subor vSetkych Specifickych komponentov vozidla
pouzivajiceho na pohon stlaceny alebo skvapalneny zemny plyn (NG) alebo,
skvapalneny ropny plyn (LPG),

zdznamovym zariadenim zariadenie umoznujlce tla¢ zdznamu z merania,

zdznamom z merania tlaCovy vystup zaznamového zariadenia s vytlacenymi
hodnotami nameranych parametrov a ostatnych udajov v sulade s tymto metodickym
pokynom,

osvedc¢enim o evidencii osvedCenie o evidencii Cast’ I, osvedCenie o evidencii Cast’ 11,

4) ISO 9141-2 Connection issues; SAE J 1850 Data communications network interface.

%) ISO 15031-5 Road vehicles: Communication between vehicle and external equipment for emissions-related diagnostics, Part 5: Emissions-related
diagnostic services; SAE J E/E Diagnostic Test Modes.

6) ISO DIS 15031-3 Road vehicles: Communication between vehicle and external equipment for emissions-related diagnostics, Part 3: Diagnostic
connector and related electrical circuits, specification and use; SAE J 1962 Diagnostic conector.
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nn)

00)

pp)

qq)

1T)
SS)

tt)
uu)

VV)

WW)
XX)

yy)

osvedcenie o evidencii, technicky preukaz alebo obdobny doklad o evidencii z inej
krajiny podl'a osobitného predpisu,’)

prvym prihlasenim do evidencie (rok vyroby) datum prvého pridelenia evidenéného
Cisla v SR alebo v inom Stite podla  osobitného  predpisu.?)
Ak sa tento datum neda zistit', ale znamy je rok vyroby vozidla, za prvé prihlasenie
vozidla do evidencie sa povazuje 1. den roku vyroby vozidla.
Ak sa datum prvej evidencie vozidla uvedeny v osvedceni o evidencii nezhoduje
s rokom vyroby vozidla, pricom medzi rokom vyroby vozidla a ddtumom prvého
prihlasenia vozidla do evidencie je rozdiel vacsi ako 12 mesiacov, za datum prvého
prihldsenia vozidla do evidencie sa povazuje 1. den roku vyroby vozidla.
Ak rok vyroby vozidla nie je zndmy, povazuje sa zan modelovy rok vozidla,
ktory mozno zistit’ napriklad z VIN,

prvym prihlasenim vozidla do evidencie v SR datum prvého pridelenie evidenéného
¢isla v SR,

informaénym systémom celostatny informacny systém emisnych kontrol, sthrn
dokladov, tlaciv, knih, programového vybavenia a toku informacii v prislusnej
oblasti, ktory sa vedie ru¢ne alebo automatizovanym spdsobom,

protokolom o EK tla¢ivo protokolu o kontrole technického stavu ¢ast B — emisna
kontrola,

elektronickym protokolom elektronicky protokol o EK motorového vozidla,
vytvoreny v informa¢nom systéme EK,

stojiskom miesto na vykonavanie emisnej kontroly motorového vozidla v ramci PEK,
technikom fyzickd osoba, ktord je odborne sposobild améa platné osvedcenie
na vykonavanie EK,

Specifickym postupom TS EK individualne postdeny a stanoveny postup pri vykone
EK konkrétneho vozidla,

predpisom limitné hodnoty vyhodnocovanych parametrov stanovené podla ¢lanku 11
nacitané z informac¢ného systému,

obmedzovatom otadcok systém alebo zariadenie zabranujuce nezatazenému
spalovaciemu motoru kontrolovaného vozidla presiahnut’ ota¢ky maximalneho
vykonu,

Ad-Blue redukéné cinidlo na baze syntetickej mocoviny vyuzivané pri procese
selektivnej katalytickej redukcie,

metodickym usmernenim TS EK usmernenie na postup vykonu emisnej kontroly
vydané TS EK v $pecifickych pripadoch,

hybridnym motorovym vozidlom vozidlo, ktoré vo svojom pohonnom systéme
vyuziva sucasne spalovaci motor a elektricky motor.

Clanok 5
Vykon emisnej kontroly

(1) EK pravidelna sa vykonava na

a)
b)

motorovom vozidle evidovanom v SR, ktoré nie je doCasne vyradené z evidencie
podla osobitného predpisu,’)
motorovom vozidle, pristavenom k vykonu EK na zdklade nariadenia o podrobeni
podla osobitného predpisu,'?)

7) § 2 ods. 25 zakona ¢&. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej preméavke a doplneni niektorych zikonov.

) § 114 a § 115 zékona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.
%) § 117 ods. 1 pism. a) zékona &. 106/2018 Z. z.

10) § 118 zakona ¢. 106/2018 Z. z.



c¢) motorovom vozidle pred podanim navrhu na vydanie nového osvedcenia evidencii
casti II alebo nového technického osved¢enia po hromadnej prestavbe vozidla podl'a
osobitného predpisu,'!)

d) motorovom vozidle pred podanim ndvrhu na zmenu tidajov v osved¢eni o evidencii
casti Il alebo v technickom osvedceni vozidla z dovodu vymeny motora podla
osobitného predpisu,'?)

(2) EK pravidelna sa nevykonava na motorovych vozidlach

a)  kategorie PS, La C,

b)  so z4zihovym motorom mazanych zmesou paliva a mazacieho oleja,

c) so zazihovym motorom prihlasenych do evidencie vozidiel pred 1. augustom 1970,
d)  so vznetovym motorom prihlasenych do evidencie vozidiel pred 1. decembrom 1971,
e) jednotlivo vyrobené vozidlo s obmedzenou prevadzkou podla osobitného predpisu.”)

(3) EK sa podrl'a osobitného predpisu'®) nevykona ak

a) pred vstupom na stojisko nemozno nastartovat’ motor vozidla,

b) pred vstupom na stojisko mé vozidlo zjavne neuplné vyfukové potrubie,

¢) pred vstupom na stojisko je zisteny zjavny Unik prevadzkovych médii,

d) niektora sucast’ technologického vybavenia PEK chyba, nefunguje, alebo neplni
predpisané podmienky,

e) nie su splnené poziadavky na prevadzku vsetkych zariadeni tvoriacich technologické
vybavenie PEK ur¢ené vyrobcom, najma teplota a vlhkost’ vzduchu,

f) v pripade prevadzkovania mobilného PEK pri ndhlej zmene pocasia, najma v dosledku
dazd’a, sneZenia alebo mrazu, by mohlo ddjst’ k ovplyvneniu bezpecnosti vykonavania
EK, alebo vysledkov merania, alebo

g) ak prevadzkovatel' alebo vodi¢ motorového vozidla pred zaznamenanim vozidla na
stojisku nepredlozi ustanovené doklady podl'a osobitného predpisu.'#)

Zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

(4) Emisna kontrola pravidelna sa vykonava vzdy v plnom rozsahu kontrolnych tkonov podl'a
tretej Casti, s vynimkou pripadov kedy je ohrozend bezpecnost’ a zdravie osob, poskodenie majetku
alebo zivotného prostredia a

a) podlacl. 12 ods. 5 zisteny unik chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja alebo paliva,

b) podla ¢l. 12 ods. 6 vodi¢ nedal sthlas na pokracovanie v EK pri indikacii
nedostatocného mnozstva zakladného alebo alternativneho paliva,

c) podla ¢l. 12 ods. 12 pism. c) zistend netesnost’ plynovej palivovej sustavy
prostrednictvom DUP,

d) podla ¢l. 12 ods. 11 pism. d) doslo k signalizacii elektronickej poruchy motora
prostrednictvom MIL,

e) podla ¢l. 15 ods. 15 pism. a) Stvrtého bodu v chybovej paméti OBD zaznamenana
chyba s kodmi POXXX alebo P2XXX,

f)  podlacl. 15 ods. 14 pism. c¢) a pism. d) a ods. 15 pism. b) zaznamenané nestandardné
zvukové alebo vibra¢né impulzy motora, zaznamenané otacky nedosiahli alebo

'y § 36 ods. 1 pism. g) vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 131/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti v
oblasti schval'ovania vozidiel.

12 § 40 ods. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 131/2018 Z. z.

13) § 49 vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 138/2018, ktorou sa ustanovujii podrobnosti v oblasti emisnej kontroly.
'4) § 50 vyhlagky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky &. 138/2018 Z. z.

'5) Metodicky pokyn €. 38/2018, na vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole.



prekrocili stanoveny rozsah, zaznamenany prudky narast dymivosti motora,

g) stav vozidla neumoziiuje vykonat alebo dokoncit’ identifikdciu vozidla (napr.
nemoznost’ otvorit’ kapotu),

h)  stav vozidla neumoziluje vykonat’ alebo dokoncit’ vizualnu kontrolu alebo meranie
(napr. signalizécia zaplnenia DPF, otdcky mimo stanoveny rozsah),

i)  pri volnobeznych, zvySenych alebo maximalnych otackach doSlo k signalizacii
nedostatocného tlaku mazacieho oleja.

(5) EK pravidelna pozostava:

a) zo zaznamenania vozidla v informa¢nom systéme podl’a osobitného predpisu!® ,
b) zo stanovenia hodndt kontrolnych parametrov motora podl'a ¢lanku 11,
c) zukonov vykonavanych na vozidle pristavenom na stojisku v rozsahu:
1. zaznamenania vozidla prostrednictvom MZZ podla ¢lankov 8 a 18,
2. 1identifikécie vozidla, motora a emisného systému podl'a ¢lankov 9 a 10,
3. vizualnej kontroly vozidla podl'a ¢lanku 12,
4. kondicionovania motora podl’a ¢lanku 13,
5. vykonania hodnoverného a opakovate'ného merania emisii podl'a ¢lankov 14 a 15,
d) zo zaznamenania nameranych hodndt podl'a ¢lanku 16,
e) zoverenia platnosti PZP,
f) zvyhodnotenia EK podla ¢lanku 17 a
g) z vydania dokladov o vykonani EK podl'a osobitného predpisu!®.

DRUHA CAST
Poziadavky na emisni kontrolu

Clanok 6
VSeobecné poziadavky na vykonanie emisnej kontroly

(1) EK sa vykondvaji na stacionarnom PEK podla osobitného predpisu,'®)
alebo na mobilnom PEK podl'a osobitného predpisu.'”)

(2) EK pravidelnu, nenahradza EK zvlastna, alebo EK administrativna podl'a osobitného
predpisu,'®) okrem EK administrativnej vykonavanej podl'a osobitného predpisu.'”)

(3) EK pravidelni je mozné vykonat na ktoromkol'vek PEK, ktoré je opravnené
na jej vykonanie podl'a osobitného predpisu.??)

(4) Technik musi umoznit’ vodi¢ovi vozidla byt pritomny pri vykone EK.2!)

(5) Navyzvu poverenej osoby opravnenej vykonat’ odborny dozor je prevadzkovatel vozidla
alebo vodi¢ vozidla povinny bezplatne poskytnit’ vozidlo, ktoré sa nachadza v priestore
PEK wvratane parkovacich ploch a pristupovych komunikdcii alebo na stojisku,
na opakované vykonanie EK. Opravnend osoba EK je povinna umoznit opakované
vykonanie EK na vlastné néklady. Opakovanu EK vykona technik, pod dozorom osoby
vykonavajucej odborny dozor.??)

(6) Pocas EK sa nesmie mazat’ chybova pamit OBD.??)

16)§ 113 ods. 2 zékona ¢&. 106/2018 Z. z.

17Y§ 113 ods. 3 zékona ¢&. 106/2018 Z. z.

%) § 116 ods. 1 zakona ¢&. 106/2018 Z. z.

19)§ 45 ods. 1 pism. c) zdkona ¢. 106/2018 Z. z.
20)§ 116 ods. 4 zakona ¢. 106/2018 Z. z.

21)§ 116 ods. 9 zakona ¢. 106/2018 Z. z.

22) § 116 ods. 10 zakona &. 106/2018 Z. z.

23)§ 116 ods. 11 zakona &. 106/2018 Z. z
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®)

a)
b)
c)

d)
e)

©)

(10)
a)
b)

c)
d)

Technik vykondva vSetky ukony EK, vratane zapisu vozidla do informaéného systému,
vytvorenia zaznamu vozidla prostrednictvom MZZ na vstupe a vystupe zo stojiska,
priradenia relevantného predpisu k vozidlu, vykonania hodnoverného a opakovatel'ného
merania podl'a ¢lanku 15 a vyhodnotenia vozidla podla ¢lanku 17. Zapis vozidla do
informa¢ného systému moéze vykonat’ aj ind osoba ako technik, technik je vSak povinny
pred uzavretim elektronického protokolu skontrolovat’ spravnost’ tdajov; v tom pripade
zodpovednost’ za vykon EK nesie technik okamihom prevzatia vozidla v elektronickom
protokole informa¢ného systému. Zodpovednost' za udaje uvedené v informacnom
systéme nesie technik, ktory EK v elektronickom protokole uzavrel.

Meradla, pristroje a zariadenia pouzivané pri vykonavani EK musia

vyhovovat’ osobitnému predpisu,?*)

byt’ schvalené ministerstvom podl'a osobitného predpisu,®)

byt platne overené, kalibrované alebo metrologicky kontrolované, ak takej kontrole
podliehaji podl'a osobitného predpisu,>®)

byt pouzivané v stlade s poziadavkami uvedenymi v navode na obsluhu a udrzbu,
byt po¢as merania obsluhované vyhradne technikom.

Meradla, pristroje a zariadenia pouzivané pri vykondvani EK moézu byt vyhotovené
ako zdruzené alebo samostatné.

Na vykondvanie EK sa pouZzivaji nasledovné meradld, pristroje a zariadenia
mobilné zdznamové zariadenie — zariadenie na vyhotovenie snimky VIN ¢isla vozidla,
zobrazovane] hodnoty pocitadla prejdenej vzdialenosti a dalSich pozadovanych
udajov z vozidla,
monitorovacie zaznamov¢ zariadenie — zariadenie na zaznamenanie vozidla
pristaveného na stojisko PEK,
zariadenie na meranie teploty oleja v motore,
zariadenie na meranie otacok motora. Pri pouziti samostatného otd€komera musi byt’
zabezpeceny prenos indikovanej hodnoty do zdznamu o merani,
komunika¢né zariadenie — zariadenie urc¢ené pre komunikéaciu s OBD prostrednictvom
diagnostického rozhrania vozidla v sulade s osobitym predpisom,’)
analyzator vyfukovych plynov na meranie objemovych zlomkov oxidu uholnatého,
nespalenych uhlovodikov, oxidu uhli¢it¢ho a kyslika vo vyfukovych plynoch
s indikaciou hodnoty lambda,
zariadenie na meranie otaCok motora, uhla predstihu zapalovania a uhla zopnutia
kontaktov prerusovaca,
zariadenie na meranie dymivosti vyfukovych plynov,
stacionarne detektory Uiniku plynu,
prenosny detektor uniku plynu,
zariadenie na kontinudlne odsdvanie spalin,
zariadenie na zjednotenie toku vyfukovych plynov vozidla,.

(11)Technik pred vykonanim merania emisii na kontrolovanom vozidle skontroluje, ¢i

meradlo, pristroj alebo zariadenie vratane ich prisluSenstva (napr. odberova sonda,
snima¢ otaCok apod.) nevykazuju znamky posSkodenia, upravy resp. nedovolenej
manipulacie

%) Metodicky pokyn & 42/2018, ktorym sa stanovuju technické poziadavky na zariadenia pouZivané pri emisnych kontrolach motorovych vozidiel
2%)§ 115 ods. 5 zékona &. 106/2018 Z. z.
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(12) Technik pocas vykonavania EK nesmie pouzit’ vybavenie, zariadenie alebo prostriedok,
ktoré umozni alebo mohlo umoznit’ neopravnené ovplyvnenie meranych hodnot (vratane
elektronickych obvodov, elektronickych suciastok alebo softvéru), alebo vykona taky
ukon, ktory umozni alebo mohol umoznit’ neopravnené ovplyvnenie meranych udajov
alebo hodnoét alebo prenasanych udajov do informacného systému podla osobitného
predpisu.?®)

(13) Pocas vykonu EK sa na stojisku alebo na pracovisku emisnej kontroly nesmie nachadzat’
také vybavenie, zariadenie alebo prostriedok, ktoré by mohlo umoznit’ neopravnené
ovplyvnenie meranych dajov, hodndt alebo vysledku emisnej kontroly podl'a osobitného
predpisu.?”)

(14) Pocas vykonu EK od zaznamenania vozidla pri vstupe na stojisko podla clanku 8,
az po zaznamenanie vozidla na vystupe ztoho istého stojiska podla clanku 18,
s vynimkou stanovenia hodndt kontrolovanych parametrov motora podla ¢lanku 11,
vozidlo nesmie opustit’ priestor stojiska®). Toto neplati, ak je ohrozena bezpe¢nost PEK
alebo pritomnych o0sob.

(15) V priestore stojiska®®) sa moze pocas vykonavania tikonov podla ¢lanku 8 az 10 a ¢lanku
12 az 18 nachadzat’ maximalne jedno vozidlo, na ktorom je vykonavana EK.

(16) Ak je na stojisko pristavené vozidlo, ktoré¢ je zaevidované v informac¢nom systéme, tak
meradld, pristroje a zariadenia pouzivané na tomto stojisku nesmt byt pouzité na iny
ucel, ako je vykon EK vozidla pristaveného na stojisko.

Clanok 7
Poziadavky na vozidlo pristavené na stojisko

(1) Vozidlo pristavené na vykon EK musi plnit’ poziadavky osobitného predpisu.??)

(2) Na vozidle pristavenom na vykon EK nesmie byt signalizované minimélne mnoZstvo
mazacieho oleja, zédkladného a alternativneho paliva, chladiacej kvapaliny ak ide o vozidlo
s pohonom LPG alebo NG a miniméalneho mnozstva redukéného ¢inidla Ad-Blue ak je tymto
systémom vozidlo vybavené.

(3) Ak je vozidlo vybavené indikatorom elektronickych poruch motora alebo indikatorom
MIL, nesmie tento indikator pocas EK signalizovat’ chybovy stav.

(4) Vozidla zachrannej sluzby, ur¢ené na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov
s infekénymi chorobami, vozidlo urené na prepravu uhynutych zvierat a pohrebné vozidlo
sa musi pristavit’ na stojisko vydezinfikované, priCom dezinfekcia sa vykona pred vykonanim EK
podla osobitného predpisu.*?)

(5) Mechanicky stav motora vozidla pristaveného k EK musi umoZznit vykonanie EK
bez jeho poskodenia, motor nesmie vydéavat neStandardné (zvlaStne) zvuky a nesmie mat
nepravidelny chod.

(6) Vozidlo musi umoznovat’ spustenie motora bez pouzitia inych zdrojov energie.

26)§ 91 ods. 5 pism. b) zdkona ¢. 106/2018 Z. z.
27) § 87 ods. 2 pism. h) zakona ¢. 106/2018 Z. z.
) § 113 ods. 2 a ods. 3 zékona ¢. 106/2018 Z. z.
2%)§ 116 ods. 5 zakona ¢. 106/2018 Z. z.

30) § 116 ods. 6 zakona &. 106/2018 Z. z.



(7) Zazihovy motor vozidla musi mat’ stabilné volnobezné otacky a umoznit’ dosiahnutie
stabilnych zvySenych otacok.

(8) Vznetovy motor vozidla musi mat’ stabilné volnobezné otd¢ky a umoznit® dosiahnutie
stabilnych maximalnych otacok.

(9) Prislusenstvo motora ovplyvitujice emisie Skodlivin musi byt uplné, funkcné,
neposkodené a tesné.

(10) Mazacia, chladiaca a palivova sustava vozidla vratane plynovej, musi byt pred vykonanim
EK tesna.

(11)OBD systém vozidla musi byt funkény a musi umoziiovat’ komunikéciu a ziskanie udajov
prostrednictvom komunika¢ného zariadenia z vozidla kategorie M1 a N1 a to

a)  pre vozidlo so zazihovym motorom pouzivajice vo svojom pohonnom systéme palivo
benzin, etanol, vodik prvykrat prihlasenom do evidencie po 1. januari 2005,

b) pre vozidlo so zdzihovym motorom pouzivajlice vo svojom pohonnom systéme
plynové palivo prvykrat prihlasenom do evidencie po 1. januari 2008,

c) pre vozidlo so vznetovym motorom, prvykrat prihldsenom do evidencie vozidiel
po 1. januari 2008.

(12) Vozidlo pristavené na vykon EK musi mat’ v registri SKP zdznam o uzatvoreni PZP.

TRETIA CAST
Kontrola vozidla

Clanok 8
Zaznamenanie vozidla na stojisku

(1) Vozidlo sa pristavi do vyrazne farebne ohrani¢eného priestoru stojiska podl'a osobitného
predpisu®!) tak, aby sa nachadzalo v zone snimania prislusnych kamier MZZ viditeI'ne vyznacenej
na podlahe stojiska podl'a osobitného predpisu.??)

(2) Technik zabezpe¢i maximalnu moznu Citatelnost evidencného cCisla vozidla
na snimkach podl'a odsekov 6 a 7. Ak su na tabul'kach s evidenénym cislom vozidla predmety,
ktoré by mohli narusat’ ¢itatelnost’ evidencného cisla (napr. plastové alebo kovové pasky istiace
tabulku s evidencnym ¢islom k jej drziaku), technik zabezpe¢i ich odstranenie. Ak vodi¢ odmietne
odstranit’ dovod necitatel'nosti evidencného Cisla alebo nesthlasi s ich odstranenim (oc¢istenim),
technik vyhotovi snimku a tato skutocnost zaznamena podla osobitného predpisu'®) do
elektronického protokolu. Ak je niektora tabulka sevidenénym c¢islom vozidla necitatel'na
z dovodu poskodenia tabul’ky s evidenénym ¢islom (zmena kontrastu Ciernej na bielom), technik
vyhotovi snimku a tito skuto¢nost’ zaznamena podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

(3) Technik zabezpeci maximalnu vidite'nost’ a identifikovatel'nost” kontrolovaného vozidla
na videozdznamoch a snimkach vykonavanych podl'a odsekov 6 a 7.

(4) Technik zosnima ¢itackou ¢iarového kodu pre vstupnu kameru ¢iarovy kod vygenerovany
v informac¢nom systéme z elektronického protokolu prislusného vozidla a vytvori vstupntl snimku
vozidla.

31) § 23 ods. 4 vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢.138/2018 Z. z.
32) priloha &. 5 vyhldsky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky €.138/2018 Z. z.
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(5) Stcasne s vytvorenim snimky podla odseku 2, MZZ spusti vytvaranie videozdznamu
zo vstupnej kamery a videozaznamu a snimok z prislusnej prehl'adovej kamery.

(6) Snimka podla odseku 2 je vytvorenda MZZ z digitdlneho videozdznamu a je prenesena
do informa¢ného systému. Na videozadzname a snimke musi byt zaznamenand predna
a prava bo¢na Cast’ vozidla stojaceho na stojisku pri€om musi byt umoznené vizualne rozpoznanie

a) eviden¢ného cCisla vozidla,

b) druhu vozidla,

c) farby vozidla,

d) dalsich zjavnych rozliSovacich znakov vozidla.

(7) Snimka podla odseku 3 je vytvorend MZZ z digitdlneho videozdznamu a je prenesena
do informacného systému. Na videozdzname a snimke musi byt’ zaznamenana zadna a 'ava bo¢na
Cast’ vozidla stojaceho na stojisku pricom musi byt umoznené vizualne rozpoznanie

a) vstupu do vozidla v priestore vodica (predna 'ava bo¢na ¢ast’ vozidla),

b) zariadenia na meranie emisii,

c) zadnej cCasti vozidla s evidennym c¢islom a vyfukom vozidla, ak je to technicky
mozné,

d) druhu vozidla,

e) farby vozidla,

f) dalsich zjavnych rozliSovacich znakov vozidla.

(8) Po zhotoveni snimky podla ods. 4, technik preveri prostrednictvom informa¢ného
systému splnenie vSetkych podmienok uvedenych v odseku 6 pism. a) az d). Ak snimka niektora
z podmienok nespliia, technik zhotovenie snimky vratane preverenia plnenia podmienok zopakuje.
To neplati ak je evidencné <cislo na snimke necitatelné zddévodu uvedenom
v ods. 2.

(9) Po zhotoveni snimky podl'a ods. 4 technik preveri, ¢i bola snimka spravne priradena
k protokolu o emisnej kontrole v informa¢nom systéme. Ak snimka nebola k elektronickému
protokolu v informac¢nom systéme spravne priradena, technik zopakuje postup zhotovenia snimky
vratane kontroly spravneho priradenia snimky k elektronickému protokolu v informa¢nom systéme.

(10) Monitorovacim zaznamovym zariadenim sa nesmie manipulovat’ tak, aby doslo k zmene
jeho nastavenia podl'a osobitného predpisu.®?)

(11) Na snimkach alebo videozdzname podl'a odsekov 6 a 7 nesmie byt vozidlo alebo jeho
niektora Cast’ zakryta osobami, predmetmi, ktoré nie st sicastou vozidla, inym vozidlom alebo
inymi prekazkami. Ak ide o kontrolu vozidla zapojené¢ho v stiprave, méze byt jeho Cast’ prekryta
inym vozidlom stpravy.

(12) Na vozidle pristavenom na stojisku technik po zaznamenani vozidla podla odseku 4
zabezpe¢i maximalnu moznu Citatelnost’ vykondvanych snimok a prostrednictvom mobilného
zdznamového zariadenia na pouzivanie informacného systému vyhotovi podla osobitného
predpisu®¥) snimky

a) identifikacného ¢isla vozidla VIN, ktora je oznacenéd znakom ,,VIN®,

b) celého pristrojového panelu kontrolovaného vozidla pri nastartovanom motore vratane
zobrazovane] hodnoty pocitadla celkovej prejdenej vzdialenosti, ktord je oznacena
znakom , KM*,

c) dalsich pozadovanych udajov z vozidla, ktord je oznaena znakom ,,DXX*.

%) § 87 ods. 1 pism. b) zékona &. 116/2018 Z. z
34) § 24 ods. 1 pism. f) zakona ¢&. 106/2018 Z. z
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(13) Snimky vytvarané mobilnym zdznamovym zariadenim sa vytvaraju na zéklade pokynov
softvéru mobilného zariadenia a prirad’ujt sa k prislusnému elektronickému protokolu.

(14) Po zhotoveni snimok podl'a odseku 12 technik preveri, ¢i boli snimky spravne priradené
k elektronickému protokolu v informa¢nom systéme a ¢i vyhotovené a priradené snimky su riadne
Citatelné. Ak snimky neboli k elektronickému protokolu v informa¢nom systéme spravne
priradené, alebo nie si v informa¢nom systéme CitateI'né, technik zopakuje postup zhotovenia
detailnych snimok vratane kontroly ich citatelnosti ako aj spravneho priradenia snimok k
elektronickému protokolu v informa¢nom systéme.

(15) Snimku podla odseku 12 musi technik zosnimat’ tak, aby na nej bola ¢o najlepSia
identifikacia predmetu snimania, pricom predmet snimania nesmie byt’ cloneny inymi predmetmi
alebo prekazkami.

(16) Technik zabezpe¢i C€o najlepSiu Citatelnost zaznamenanych udajov vozidla na
vytvorenych snimkach.

Clanok 9
Identifikacia vozidla a jeho motora

(1) Identifikacia vozidla sa vzdy vykond v plnom rozsahu okrem pripadov uvedenych v
¢lanku 5 ods. 4. Ak sa pri identifikacii vozidlo vyhodnoti podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. b) zistené
nezhody sa zaznamenaji podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu a v EK sa
pokracuje.

(2) Ak identifikdcia vozidla bola vykonand podla osobitného predpisu®) tym istym
technikom v plnom rozsahu, vramci technickej kontroly, ktord bezprostredne predchadzala
emisnej kontrole, povazuje sa identifikdciu vozidla podla odseku 1 a vysledné zistenia sa
zaznamenaji do podla osobitného predpisu!®) do elektronického protokolu. Uvedeny postup sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

(3) Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK tieto doklady

a)  original osvedcenia o evidencii, alebo

b)  aktudlnu kopiu osvedcenia o evidencii spolu s platnym potvrdenim o zadrzani
osveddenia o evidencii podl'a osobitného predpisu’®) vydanym utvarom Policajného
zboru. Uvedeny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu, alebo

c) vypis zkarty vozidla vydany orgdnom Policajného zboru podla osobitného
predpisu®?), ak bol doklad vozidla strateny,

d)  protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo
NG alternativnym pohonom alebo dudlnym pohonom a ak montdz plynového
zariadenia bola vykonana prestavbou vozidla podla osobitného predpisu®’) v SR.
Z uvedeného dokladu sa urobi fotografia podla ¢lanku 8, ods. 12 pism. c) alebo
fotokopia, ktora sa prilozi k archivovanému vytlacku protokolu o emisnej kontrole
motorového vozidla (d’alej len ,,protokol®),

e) potvrdenie o vykonanej dezinfekcii vozidla vykonanej pred vykonanim emisnej
kontroly, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby urc¢eného na prepravu infekénych
materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréené¢ho na prepravu
uhynutych zvierat alebo pohrebné vozidlo podl'a osobitného predpisu'?).

%%) § 48 ods. 7 vyhlasky ¢&. 138/2019 Z. z.
%) § 50 ods. 1 pism. a) bod 1. vyhlasky & 138/2018 Z. z
37) § 50 ods. 1 pism. a) bod 2. vyhlasky ¢. 138/2018 Z. z
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(4) Ak sa EK vykonava v suvislosti s vydanim nového dokladu vozidla po hromadne;j
prestavbe, tak prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla okrem dokladov uvedenych v odseku
3 na vykonanie emisnej kontroly predklada

a)  doklad o vykonani hromadnej prestavby podl'a osobitného predpisu,®)
b)  kopiu schvalenia hromadnej prestavby vratane kopie zékladného technického opisu
vozidla,

(5) Ak sa EK vykonava z dovodu vymeny motora jednotlivého vozidla podl'a osobitného
predpisu®), tak prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla okrem dokladov uvedenych v odseku
3, na vykonanie EK predkladé aj technické tidaje vymeneného motora pouZzitého vo vozidle.

(6) Ak vodi€ vozidla pred zacatim EK nepredlozi doklady podl'a ods. 3 az 5 EK sa nevykona
a zisteny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu'”) do elektronického protokolu.

(7) Technik skontroluje platnost’ a relevantnost’ predlozenych dokladov.

(8) Identifikacné a evidencné udaje v predlozenych dokladoch, vratane udajov uvedenych
v polozke JDalgie uradné zaznamy“ osvedCenia o evidencii v rozsahu potrebnom
na vykonanie EK, porovna technik s idajmi uvedenymi na vozidle. Ak je pre zistenie udajov
uvedenych na vozidle potrebné odstranenie krytu motora, technik kryt odstrani.

(9) Ak v predloZzenych dokladoch k vykonaniu EK nie sii zaznamenané udaje potrebné
pre identifikaciu vozidla, technik poziada TS EK o relevantné tidaje.

(10) Identifikované udaje sa zaznamenaju do informacného systému spdsobom uvedenym

v osobitnom predpise!®) v rozsahu

a)  znacka vozidla,

b)  obchodny nazov vozidla,

c¢) evidencné ¢islo vozidla,

d)  VIN, ak vozidlo nebolo vybavené VIN, uvedie sa Cislo karosérie vozidla,

e) identifika¢né ¢islo motora (typ),

f)  druh paliva/zdroj energie,

g)  emisny systém vozidla,

h)  druh vozidla,

1)  kategoria vozidla,

j)  typ/variant/ verzia,

k)  datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby),

1)  datum prvej evidencie vozidla v SR.

(11)Eviden¢né cislo vozidla uvedené na tabulke s evidenénym c¢islom musi byt v zhode
sudajom v predlozenych dokladoch amusi byt riadne identifikovatelné ako celok.
Pri identifikécii eviden¢ného ¢isla vozidla technik skontroluje upevnenie tabul’ky s evidenénym
Cislom v sulade s osobitnym predpisom,*’) jej umiestnenie a vyhotovenie (tvar, rozmery,
farebnost’, itatel'nost,, falzifikat) v stilade s osobitnym predpisom,*!)

a) ak evidenéné Cislo vozidla wuvedené na tabulke sevidencnym Cislom
nie je v zhode s udajom v predlozenych dokladoch, alebo vozidlo nie je oznacené ani
jednou tabulkou s evidenénym ¢islom v EK sa pokracuje a zisteny nedostatok sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu !°) do elektronického protokolu,

b) ak vyhotovenie tabulky s eviden¢nym ¢islom (tvar, rozmery, farebnost’, ¢itatel'nost,
prip. falzifikat) nie je v stlade s osobitnym predpisom,**) alebo evidenéné ¢islo ako
celok, alebo jeho cast nie je na tabulke sevidencnym Ccislom na vozidle

*%) § 34 ods. 11 pism. b) zdkona &. 106/2018 Z. z.
3%)§ 36 ods. 10 zakona ¢. 106/2018 Z. z.
40) § 123 zakona €. 8/2009 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
1) § 35 vyhlasky Ministerstva vnitra Slovenskej republiky &. 9/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premévke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
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identifikovatel'né v EK sa pokracuje a zisteny nedostatok sa zaznamend podla
osobitného predpisu %) do elektronického protokolu,

c) pocas EK musi byt na vozidle minimélne jedna tabul’ka s eviden¢nym ¢islom vozidla,
ktora spiha poziadavky podla pism. a) ab). Ak je na vozidle pritomna len jedna
tabul’ka s evidenénym c¢islom, ktord plni poziadavky podla pism. a) ab) v EK sa
pokracuje a tato skutoCnost sa zaznamena podla osobitného predpisu'®) do casti
elektronického protokolu,

d) ak vozidlo pri EK nie je vybavené¢ ani jednou tabulkou s eviden¢nym c¢islom vozidla
a tato skutocnost’ je uvedend na predlozenom doklade podla ods. 3 pism. b) v EK
sa pokracuje. Identifikacia eviden¢ného Cisla vozidla sa v tomto pripade nevykona
a tato skuto¢nost’ sa zaznamena podl'a osobitného predpisu '°) do Casti elektronického
protokolu,

e)  aktabulka s evidenénym ¢islom nie je umiestnena v stlade s osobitnym predpisom,*)
je pripevnend na vozidle spdsobom, ktory neumoznuje vizudlne rozpoznanie
niektorého znaku na tabul’ke s evidenénym ¢islom na snimke vytvorenej podl'a ¢lanku
8, ods. 3, v EK sa pokracuje a tato skutocnost’” sa zaznamend podla osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu,

f)  ak tabulka s eviden¢nym c¢islom obsahuje iné ako povolené népisy alebo oznacenia,
alebo je nadmerne poSkodend anie je mozné vizudlne rozpoznat
jej niektory znak na snimke vytvorenej podla ¢lanku 8 ods. 3, v EK sa pokracuje
a tato skutonost’ sa zaznamena podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

(12)Identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na pevnej Casti motora a identifikac¢né Cislo
motora (typ) uvedené v predlozenych dokladoch musia byt v zhode.

(13) Ak vozidlo nema na pevnej Casti motora Citatel'ne vyznacené identifikacné ¢islo motora
(typ) (napr. skorodovalo, alebo je prekryté inou konstrukénou jednotkou), a nie je iimyselne
poskodené, (napr. viditelnym vybrisenim), zaznamend sa identifikacné Cislo motora (typ)
uvedené v predlozenych dokladoch, vykona sa nepriama identifikacia motora, v EK sa pokracuje
a tato skuto¢nost’ sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

(14)Nepriama identifikdcia motora znamena, Ze motor zastavany vo vozidle nesmie mat’ int
koncepciu, druh paliva, pocet valcov, systém pripravy zmesi, emisny systém a pod., ako typ
motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

(15) Ak nie je identifika¢né ¢islo motora (typ) v zhode podla ods. 12, alebo ak konstrukéné
vyhotovenie motora uvedeného v predlozenych dokladoch nie je v zhode s motorom zastavanym
vo vozidle identifikovanym podl'a ods. 13, alebo ak identifika¢né ¢islo motora (typ) je imyselne
poskodené (napr. viditelnym vybrasenim) v EK sa pokracuje a vozidlo sa vyhodnoti podl'a ¢lanku
17 ods. 1 pism. b) a zistena nezhoda sa zaznamena podla osobitného predpisu®*) do elektronického
protokolu.

(16) VIN cislo (¢islo karosérie vozidla) uvedené na vozidle musi byt riadne identifikovatel'né
vo vsetkych jeho znakoch a musi byt v zhode s VIN ¢islom (¢islom karosérie vozidla) uvedenym
v predlozenych dokladoch. Ak je na vozidle uvedené vyrobné ¢islo karosérie a v dokladoch je
uvedené VIN, za zhodu sa povazuje aj, ak VIN v dokladoch obsahuje vSetky znaky vyrobného
Cisla karosérie uvedeného na vozidle.

(17)Vozidla s typovym schvalenim ES musia mat VIN Ccislo (¢islo karosérie vozidla)
vyznacené na pevnej Casti vozidla (karoséria, ram).

(18) Ak nie je mozné identifikovat’ niektory zo znakov VIN Ccisla (Cisla karosérie vozidla),
zaznamenaju sa do elektronického protokolu znaky VIN, ktoré su CitateI'né a znaky ktoré nie su
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Citatené, sa nahradia znakom ,,?“ podla osobitného predpisu!®) a v EK sa pokracuje. Zistena
nezhoda sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

(19) Vyhotovi sa snimka VIN ¢isla podla ¢lanku 8 ods.12 pism. a).

(20) Ak VIN Ccislo na pevnej Casti karosérie nie je alebo je necitateI'né, technik vyhotovi
snimku miesta kde sa nachadza VIN podla ¢lanku 8 odseku 12 pism. a) a zosnima §titok vozidla
s VIN a doplnkovy identifikator umiestneny na ¢elnom skle vozidla, ak je nim vozidlo vybavené
a snimku oznaci podl'a ¢lanku 8 odseku 12 pism. c).

(21)Ak nie je mozné vytvorit' snimku podla ¢lanku 8 odseku 12 pism. a) z dovodu
konstrukéného rieSenia vozidla, tak technik zosnima §titok vozidla s VIN a snimku oznaci podla
¢lanku 8 odseku 12 pism. a) a doplnkovy identifikator umiestneny na c¢elnom skle vozidla, ak je
nim vozidlo vybavené, a snimku oznaci podla ¢lanku 8 odseku 12 pism. c).

(22) Vozidlo pouzivajuce vo svojom pohonnom systéme

a) stlaceny zemny plyn musi byt v zadnej Casti oznacené identifikaénym znakom
,,LCNG* podl'a osobitného predpisu*? a vozidlad kategorie M2 a M3 musia byt
takymto znakom oznacené aj v prednej Casti vozidla na vonkajSej strane dveri
vpravo, toto oznacenie musi byt dobre viditelné pre ostatnych ti¢astnikov cestne;j
premavky,

b) skvapalneny ropny plyn musi byt’ v zadnej Casti oznacené identifikaénym znakom
,,LPG* podl'a osobitného predpisu*® a vozidla kategorie M2 a M3 musia byt takymto
znakom oznacené aj v prednej Casti vozidla na vonkajSej strane dveri vpravo, toto
oznacenie musi byt’ dobre vidite'né pre ostatnych ucastnikov cestnej premavky,

c) skvapalneny zemny plyn musi byt v zadnej Casti vozidla povinne oznalené
identifika¢nym znakom "LNG" podl'a osobitného predpisu**) a vozidla kategorie M2
a M3 musia byt’ takym identifikanym znakom povinne oznacené aj v prednej Casti
vozidla na vonkajsej strane dveri vpravo. Toto oznacenie musi byt dobre viditelné
pre ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

(23) Ak montaz plynového zariadenia vozidla s plynovym, alternativnym alebo dudlnym
pohonom bola vykonana prestavbou vozidla v SR podl'a osobitného predpisu,*’) tak sa porovnaju
identifika¢né udaje a zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej palivove;j
sustavy v motorovom priestore vozidla (reguldtora, riadiacej jednotky, elektromagnetického
odpédjaca paliva a pod.), s udajmi uvedenymi v protokole o montazi plynového zariadenia podla
ods. 3 pism. d) a zistené Udaje sa zaznamenaji podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

(24) Ak montaz plynového zariadenia nebola vykonand prestavbou vozidla v SR podla
osobitného predpisu,*’) porovnd sa typ regulatora a/alebo zhoda homologizaénych znaciek
podstatnych prvkov plynovej palivovej sustavy (regulatora tlaku, riadiacej jednotky,
elektromagnetického odpéjaca paliva a pod.) v motorovom priestore vozidla s idajmi uvedenymi
v predloZzenych dokladoch, alebo v Casti ,,Trvala poznamka“ v informacnom systéme. Ak tieto
tidaje nie st uvedené v predlozenych dokladoch alebo v &asti ,,Dalsie zaznamy* v informanom
systéme, tak zistené idaje sa zaznamenajii podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu. Zistené identifikaéné udaje a homologiza¢né znacky podstatnych prvkov plynovej
palivovej sustavy (regulator, riadiaca jednotka, elektromagneticky odpajac paliva apod.) sa
zaznamenaji podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

42) priloha ¢&. 6 k predpisu EHK ¢. 110
%) priloha &. 16 k predpisu EHK &. 67
44) priloha ¢. 7 k predpisu EHK &. 110
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(25) Ak sa vyskytne nezhoda medzi idajmi uvedenymi v predloZzenych dokladoch a tidajmi
zistenymi na vozidle podl'a ods. 10 pism. a) az g) aods. 11, v EK sa pokracuje a vozidlo sa
vyhodnoti podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. b) a zistené nezhody sa zaznamenajui podla osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu.

(26) Ak je pri identifikacii zistend nezhoda tidajov podl'a ods. 10 pism. h) az 1) medzi idajmi
uvedenymi v predlozenych dokladoch a idajmi zistenymi na vozidle, do elektronického protokolu
sa zaznamenaju uUdaje uvedené v predloZzenych dokladoch audaje zistené na vozidle sa
zaznamenaji podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

(27) Ak je pri identifikacii zistena nezhoda udajov podl'a ods. 10 pism. a), b), e), ) a k) medzi
udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch audajmi zistenymi fyzickou kontrolou
na vozidle, z dovodu evidentne nespravneho vypisania idajov v predlozenych dokladoch, (napr.:
preklep, gramatika a pod.) Gdaje zistené na vozidle sa zaznamenaju podl'a osobitného predpisu'®)
do elektronického protokolu a v EK sa pokracuje.

(28) Ak sa na vozidle s plynovym, alternativnym alebo dualnym pohonom vyskytne nezhoda
medzi udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podrla ods. 3 pism. d) a tdajmi zistenymi na
vozidle podla ods. 23 alebo nezhoda zistena podla ods. 24, v EK sa pokracuje a vozidlo sa
vyhodnoti podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. b) a zistené nezhody sa zaznamenajii osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu.

Clanok 10
Identifikacia emisného systému

(1) Emisny systém BKAT je nezdokonaleny emisny systém
a)  zazihového motora, ktorého priprava zmesi nie je riadend v zavislosti od obsahu
volného kyslika vo vyfukovych plynoch avyfukové sustava nie je vybavena
zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin vo vyfukovych plynoch,
b)  vznetového motora, ktorého vyfukovd ststava nie je vybavend zariadenim
na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisiach vyfukovych plynov.

(2) Emisny systém NKAT je

a) nezdokonaleny emisny systém zazihového motora, ktorého priprava zmesi nie
je riadend v zavislosti od obsahu volného kyslika vo vyfukovych plynoch
a vyfukova sustava vozidla je vybavend zariadenim na dodato¢né zniZovanie
Skodlivin vo vyfukovych plynoch, alebo

b)  zdokonaleny emisny systém vznetového motora, ktorého vyfukova sustava
je vybavena zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisiach vyfukovych
plynov alebo SCR alebo systémom filtracie tuhych znecist'ujucich latok, vratane NOx
katalyzatorov.

(3) Technik pri identifikdcii emisného systému BKAT aNKAT zistuje pritomnost
zariadenia na dodato¢né znizovanie Skodlivin vo vyfukovych plynoch (katalyzatora)
a na zéklade tejto skutocnosti ur¢i prislusny druh emisného systému podla ods. 1 alebo 2.

(4) Emisny syst¢ém RKAT je zdokonaleny emisny systém zdzihového motora, ktorého
priprava zmesi je riadend v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a ktorého
vyfukové plyny st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov.

(5) Vozidlo s emisnym syst¢émom RKAT je vybavené elektronickou riadiacou jednotkou,
minimdlne jednou lambda sondou a katalyzatorom vyfukovych plynov.

(6) Emisny systém RKAT OBD je zdokonaleny emisny systém zazihového motora, ktorého
priprava zmesi je riadena v zavislosti od obsahu volného kyslika vo vyfukovych plynoch,
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vyfukové plyny st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov a je vybaveny systémom OBD
na diagnostiku stavu emisne relevantnych komponentov motora.

(7) Vozidlo semisnym systtmom RKAT OBD je vybavené elektronickou riadiacou
jednotkou, minimdalne jednou dvojicou vyhrievanych lambda sond v kazdej regulovanej vetve
vyfukového potrubia, katalyzatorom vyfukovych plynov a Standardizovanym komunikacnym
rozhranim (zasuvkou systému OBD) a indikatorom MIL.

(8) Regulacnd lambda sonda vozidla mdéze byt vyhotovena ako skokova ,,S alebo
ako Sirokopasmova ,,B“. Ak vyhotovenie regulacnej lambda sondy nezodpovedd Standardnym
typom lambda sond (skokova ,,S*, Sirokopasmova ,,B*) oznaci sa ako tzv. NeStandardny (iny) typ
lambda sondy s oznac¢enim ,,X*.

(9) Zavozidlo s emisnym syst¢émom RKAT OBD sa povazuje
a)  vozidlo so zdzihovym motorom kategorie M1 a N1 s palivom benzin, etanol alebo
alternativnym plynovym palivom, ktoré je prvykrat prihlasené do evidencie
po 1. januari 2005,
b)  vozidlo so zdzihovym motorom kategérie M1 a N1 s plynovym palivom, prvykrat
prihlasené do evidencie po 1. januari 2008.

(10)Emisny systtm NKAT OBD je zdokonaleny emisny systém vznetového motora,
ktory je vybaveny systétmom OBD aktorého vyfukovd ststava je vybavend zariadenim
na dodatocné znizovanie Skodlivin v emisiach vyfukovych plynov alebo SCR alebo systémom
filtracie tuhych znec€ist'ujucich latok, vratane NOx katalyzatorov.

(11) Technik pri identifikacii emisného systému vozidla so vznetovym motorom zist'uje
a)  pritomnost’ zariadenia na dodatocné znizovanie Skodlivin v emisiach z vyfukovych
plynov vratane NOx katalyzatorov, alebo SCR alebo systému filtracie tuhych
zneCist'ujucich latok, ak to technické rieSenie vozidla umoziuje,
b)  kategériu vozidla a datum prvého prihlasenia do evidencie vozidiel.

(12)Za vozidlo s emisnym syst¢tmom NKAT OBD sa povazuje vozidlo kategérie M1 a N1
prvykrat prihlasené do evidencie od 1. januara 2008.

(13)Na zéklade zistenych skuto¢nosti technik ur¢i prislusny druh emisného systému.

Clanok 11
Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov motora

(1) Hodnoty urcené vyrobcom vozidla pre typ motora identifikovany vo vozidle, st uvedené
najmé v servisnych informaénych dokumentoch vyrobcu, alebo v Specializovanych odbornych
katalégoch. Ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak, hodnoty urené vyrobcom sa d’alej
neupravuju.

(2) Ustanovené hodnoty st definované osobitnym predpisom.*’)

(3) Hodnoty urcené podl'a ods. 1 maji prednost’ pred hodnotami ustanovenymi osobitnym
predpisom podla ods. 2, ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak.

(4) Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov pre vozidlo so zazihovym motorom
pre emisny systém BKAT a NKAT
a)  Stanovenie kontrolovanych parametrov pre palivo benzin, alebo etanol
1. Teplota motora /min./, °C,
Ak hodnota teploty nie je vyrobcom urcend, minimalna teplota oleja, namerana
v mieste uloZenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore je 60 °C.

49) § 47 vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky &. 138/2018 Z. z.
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Pre vozidla kategorii M2, M3, N2, N3, a T, sa teplota nestanovuje.

Otacky volnobehu /min. — max./, min™,

Pouzije sa rozsah vol'nobeznych otac¢ok ureny vyrobcom.

Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah vol'nobeznych
otaCok stanovi odpo&itanim a pripo¢itanim hodnoty 50 min! od hodnoty uréenej
vyrobcom.

Ak vyrobca urcil iba minimdlnu hodnotu, pouZzije sa vyrobcom ur€end minimalna
hodnota a hornt hranicu tvoria ota¢ky 1000 min.

Ak vyrobca urcil iba maximalnu hranicu otdCok, pouzije sa vyrobcom urcena
maximalna hodnota a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizSia ako st redlne
vol'nobezné otacky motora.

Ak vyrobca neurCil hodnotu volnobeznych otdcok, volnobezné otiCky nesmu
prekrocit’ 1000 min-1, pre kategdériu T 1200 min-1 a spodn hranicu technik stanovi
tak, aby bola niz8ia ako st redlne vol'nobezné ota¢ky motora.

Predstih zazZihu pri volnobeznych otackach /min. — max./, ° pootocenia klukového
hriadela,

Stanovi sa predstih zazihu a uvedu sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal.
Pre hodnotu stanovenu bez podtlakovej regulacie sa pouzije oznacenie podmienok
merania BP. Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu, potrebny rozsah predstihu zazihu sa
stanovi s toleranciou + 1°. Ak vyrobca neurcil uhol predstihu zazihu, tak sa dany
parameter nestanovuje.

Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca pri volnobeznych otackach /min. —

max./, %, © pootocenia vacky prerusovaca,

Uhol zopnutia kontaktov preruSovaca sa stanovi v jednotkach, v ktorych meria pouzity
zariadenie na meranie uhla zopnutia kontaktov. Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu,
potrebny rozsah uhla zopnutia sa stanovi stoleranciou + 2 % alebo
so zodpovedajucou toleranciou v stupnioch. Ak vyrobca uhol zopnutia kontaktov
neurcil, tak sa dany parameter nestanovuje.

Koncentracia oxidu uholnatého CO /max./, obj. %,

Ak vyrobca neurc¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustnd koncentracia
COje

6,0 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1972,

4,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1985,

3,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie od 1. januara 1986.
Koncentracia nespalenych uhlovodikov HC /max./, ppm,

Ak vyrobca neur¢il maximdlnu pripustnii koncentraciu nespéalenych uhlovodikov
(HC), tak maximalna koncentracia je

2000 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1972,

1200 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1985,

800 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie od 1. januara 1986.

Zvysené otacky /min. — max./, min’’,

Stanovi sa kontrolny bod otacok z hodnét urc¢enych vyrobcom na kontrolu zapalovace;j
sustavy, v intervale 2500 — 3500 min’!. Ak vyrobca ur¢il hodnoty ota¢ok mimo
rozsahu tohto intervalu, pre kontrolu sa stanovi hodnota otacok, ktora je najblizsie
k tomuto intervalu.

Ak vyrobca urc¢i iba jednu hodnotu, alebo rozsah otacok urcenych od vyrobcu
je mensi ako 200 min! tak, potrebny rozsah otacok sa stanovi s toleranciou + 100 min-
' od strednej hodnoty rozsahu otac¢ok, uréenych vyrobcom. Ak vyrobca hodnotu
zvySenych otaCok neurcil, tak sa dany parameter nestanovuje.

Predstih zazihu pri zvysSenych otackach /min. — max./, ° pootocenia klukového
hriadela,
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Stanovi sa predstih zazihu a uvedu sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal.
Prednostne sa stanovuje celkovy uhol predstihu zazihu (celkovy predstih zézihu =
zakladnd + odstredivd + podtlakova zlozka predstihu zdzihu). Ak vyrobca urcil
hodnoty stanovené bez podtlakovej regulacie alebo bez zakladného predstihu pouzije
sa oznac¢enie podmienok merania BP alebo BZ.

Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu predstihu zdzihu, potrebny rozsah sa stanovi
s toleranciou + 2°. Ak vyrobca uhol predstihu zazihu neur¢il, tak sa dany parameter
nestanovuje.

Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca pri zvySenych otackach /min. — max./, %,°
pootocenia vacky prerusovaca,

Ak vyrobca neurcil inak, plati hodnota uhlu zopnutia stanovend pri vol'nobeznych
otackach.

Stanovenie kontrolovanych parametrov pre plynové alebo alternativne plynové palivo
Teplota motora /min./, °C,

Ak hodnota teploty nie je uréena vyrobcom, minimalna teplota oleja, namerana
v mieste uloZenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore je 60 °C.

Pre vozidla kategorii M2, M3, N2, N3 a T sa teplota nestanovuje.

Otacky volnobehu /min. — max./, min™,

Pouzije sa rozsah vol'nobeznych otac¢ok ureny vyrobcom.

Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah vol'nobeznych
otaCok stanovi odpo&itanim a pripo¢itanim hodnoty 50 min' od hodnoty uréenej
vyrobcom. Ak vyrobca urcil iba minimalnu hodnotu, pouzije sa vyrobcom urcena
minimalna hodnota a hornti hranicu tvoria ota¢ky 1000 min'!. Ak vyrobca ur¢il iba
maximalnu hranicu otacok, pouZzije sa vyrobcom uré¢end maximalna hodnota a spodna
hranica sa stanovi tak, aby bola niz$ia ako st redlne vol'nobezné otacky motora.

Ak vyrobca neuril hodnotu volnobeznych otdCok, volnobezné otiCky nesmu
prekrocit’ 1000 min-1, pre kategdériu T 1200 min-1 a spodn hranicu technik stanovi
tak, aby bola niz8ia ako st redlne vol'nobezné ota¢ky motora.

Predstih zazihu pri volnobeznych otackach /min. — max./, ° pootocenia klukového
hriadela,

Stanovi sa predstih zazihu a uvedu sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal.
Pre hodnotu stanovenu bez podtlakovej regulacie sa pouzije oznacenie podmienok
merania BP. Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu, potrebny rozsah predstihu z4zihu sa
stanovi s toleranciou + 1°. Ak vyrobca neurcil uhol predstihu zazihu, tak sa dany
parameter nestanovuje.

Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca /min. — max./, %, ° pootocenia vacky
prerusovaca,

Uhol zopnutia kontaktov preruSovaca sa stanovi v jednotkach, v ktorych meria
zariadenie na meranie uhla zopnutia kontaktov. Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu,
potrebny rozsah uhlu zopnutia sa stanovi stoleranciou + 2 % alebo
so zodpovedajucou toleranciou v stuptioch. Ak vyrobca neur¢il uhol zopnutia
kontaktov, tak sa dany parameter nestanovuje.

Koncentracia oxidu uholnatého CO /max./, obj. %,

Ak vyrobca neurc¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustnd koncentracia
CO je

6,0 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1972,

4,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1985,

3,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie od 1. januara 1986.

Zvysené otacky /min. — max./, min’’,

Stanovi sa kontrolny bod otacok z hodn6t ur¢enych vyrobcom na kontrolu zapal'ovace;j

19




sustavy, v intervale 2500 — 3500 min’!. Ak vyrobca uréil hodnoty otaok mimo
rozsahu tohto intervalu, pre kontrolu sa stanovi hodnota otacok, ktora je najblizSie
k tomuto intervalu.

Ak vyrobca urc¢i iba jednu hodnotu, alebo rozsah otacok urenych od vyrobcu
je mensi ako 200 min! tak, potrebny rozsah otacok sa stanovi s toleranciou + 100 min-
! od strednej hodnoty rozsahu otacok, uréenych vyrobcom. Ak vyrobca zvysené otacky
neurcil, tak sa dany parameter nestanovuje.

Predstih zazihu pri zvysSenych otackach /min. — max./, ° pootocenia klukového
hriadela,

Stanovi sa predstih zazihu a uvedu sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal.
Prednostne sa stanovuje celkovy uhol predstihu zazihu (celkovy predstih zazihu =
zakladnd + odstredivd + podtlakova zlozka predstihu zézihu). Ak vyrobca urcil
hodnoty stanovené bez podtlakovej regulécie alebo bez zdkladného predstihu pouzije
sa oznac¢enie podmienok merania BP alebo BZ.

Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu predstihu zazihu, potrebny rozsah sa stanovi
s toleranciou + 2°. Ak vyrobca uhol predstihu zazihu neurcil, tak sa dany parameter
nestanovuje.

Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca pri zvySenych otackach /min. — max./, %,°
pootocenia vacky prerusovaca,

Ak vyrobca neurcil inak, plati hodnota uhlu zopnutia stanovena pri vol'nobeznych
otackach.

(5) Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov pre vozidlo so zazihovym motorom
pre emisny systém RKAT

a)
L

Stanovenie kontrolovanych parametrov pre palivo benzin, alebo etanol

Teplota motora /min./, ° C,

Ak hodnota teploty nie je vyrobcom urfend, minimalna teplota oleja, namerana

v mieste ulozenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiace;j

kvapaliny pri od¢itani (napr. prostrednictvom OBD) je 80 °C. Pre vozidla kategorii

M2 M3, N2 N3, a T sa teplota nestanovuje.

Volnobezné otacky /min. — max./, min™,

Rozsah volnobeznych otacok sa stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min! od dolnej

hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici toleranéného pasma

uréeného vyrobcom.

Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu volnobeznych otdfok, rozsah volnobeznych

otaCok sa stanovi odpocitanim a pripoc¢itanim hodnoty 50 min-1 od hodnoty urcenej

vyrobcom.

Ak vyrobca urcil iba miniméalnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi

odpocitanim hodnoty 50 min™! od minimélnej hodnoty a hornt hranicu tvoria otacky

1000 min™.

Ak vyrobca urcil iba hornu hranicu volnobeznych otacok, rozsah volnobeznych

otaCok sa stanovi pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici a spodna hranica sa

stanovi tak, aby bola niz$ia ako st redlne vol'nobezné otacky motora.

Ak vyrobca neuril hodnotu volnobeznych otaCok, volnobezné otdCky nesmu

prekrocit’ 1000 min-1, pre kategériu T 1200 min-1 a spodnt hranicu technik stanovi

tak, aby bola niz8ia ako st redlne vol'nobezné ota¢ky motora.

Koncentracia oxidu uholnatého CO pri volnobeznych otackach, /max./, obj. %,

Ak vyrobca neurc¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustnd koncentracia

COje

0,5 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie do 30. juna 2002,

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.

Koncentracia nespalenych uhlovodikov HC pri volnobeznych otackach, /max./, ppm,
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Maximalna pripustné koncentracia nespalenych uhl'ovodikov (HC) je

100 ppm pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 31. decembra 2004,

60 ppm pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. januara 2005.

Ak vyrobca ur¢il prisnejSiu hodnotu maximalnej koncentracie, pouzije sa prisnejsSia
hodnota.

Zvysené otacky /min. — max./, min’',

Ak vyrobca rozsah zvySenych otacok neurcil, tak rozsah zvySenych otacok je 2500 —
3000 min!.

Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi
s toleranciou + 250 min™!.

Koncentracia oxidu uholnatého CO pri zvysenych otackach, /max./, obj. %,

Ak vyrobca maximalnu hodnotu CO neur¢il, tak maximalna pripustnd koncentracia
CO je

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihldsené¢ do evidencie do 30. juna 2002,

0,2 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie od 1. jula 2002.

Hodnota lambda 4 /min. — max./ -,

Ak vyrobca rozsah hodnoty lambda neur¢il, tak hodnota lambda je 0,97 — 1,03.

Stanovenie kontrolovanych parametrov pre plynové alebo alternativne plynové palivo
Teplota motora /min./, °C,

Ak hodnota teploty nie je uréena vyrobcom, minimalna teplota oleja, namerana
v mieste ulozenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiace;j
kvapaliny pri od¢itani (napr. prostrednictvom) OBD je 80 °C. Pre vozidla kategorii
M2 M3, N2 N3 a T sa teplota nestanovuje.

Volnobezné otacky /min. — max./, min™,

Rozsah vol'nobeznych otacok pre plynné palivo sa stanovi odpocitanim hodnoty
50 min! od dolnej hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min!' k hornej hranici
toleranéného pasma urcené¢ho vyrobcom.

Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu volnobeznych otdfok, rozsah volnobeznych
otaCok sa stanovi odpocitanim a pripoc¢itanim hodnoty 50 min-1 od hodnoty urcenej
vyrobcom.

Ak vyrobca urcil iba miniméalnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otdcok sa stanovi
odpo¢itanim hodnoty 50 min! od minimalnej hodnoty vyrobcom uréenych
vol'nobeznych otacok a hornu hranicu tvoria ota¢ky 1000 min™.

Ak vyrobca urc€il iba hornti hranicu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah vol'nobeznych
otaCok stanovi pripoc¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici a spodna hranica sa
stanovi tak, aby bola niz§ia ako si redlne volnobezné otacky.
Ak vyrobca neuril hodnotu volnobeznych otaCok, volnobezné otiCky nesmu
prekrocit’ 1000 min-1, pre kategdériu T 1200 min-1 a spodnl hranicu technik stanovi
tak, aby bola niz8ia ako st redlne vol'nobezné ota¢ky motora.

Ak hodnota volnobeznych otdok pre alternativne plynné palivo nie je urcend
vyrobcom vozidla, otd€ky motora musia byt v rozsahu volnobeznych otacok
stanovenych podl'a ods. 5 pism. a) druhého bodu pre palivo benzin.

Koncentracia oxidu uholnatého CO pri volnobeznych otackach, /max./, obj. %,

Ak nie je vyrobcom uréend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne
plynné palivo, tak maximalna pripustna koncentracia CO je

0,5 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie do 30. juna 2002,

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie od 1. jula 2002.

Zvysené otacky /min. — max./, min’’,

Ak vyrobca rozsah zvySenych otacok pre plynné alebo alternativne plynné palivo
neur¢il, tak rozsah zvySenych otacok je 2500 — 3000 min.
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Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi
s toleranciou + 250 min™!.

Koncentracia oxidu uholnatého CO pri zvysenych otackach, /max./, obj. %,

Ak nie je vyrobcom uréend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne
plynné palivo, tak maximalna pripustna koncentracia CO je

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie do 30. juna 2002,

0,2 % pre vozidlo prvykrat prihldsené do evidencie od 1. jula 2002.

(6) Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov pre vozidlo so zazihovym motorom

pre emisny systém RKAT OBD

a)  Stanovenie kontrolovanych parametrov pre benzinové palivo, alebo etanol

1. Teplota motora /min./, °C,
Prostrednictvom OBD je merana teplota chladiacej kvapaliny motora.
Ak hodnota teploty chladiacej kvapaliny nie je vyrobcom urend, pouZije
sa vyrobcom urc¢ena hodnota teploty oleja v motore.
Ak vyrobca neurcil minimalnu hodnotu teploty chladiacej kvapaliny, ani minimalnu
teplotu  oleja v motore, tak minimdlna teplota chladiacej kvapaliny
je 80 °C.

2. Volnobezné otacky /min. — max./, min™,
Rozsah volnobeznych otacok sa stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min! od dolnej
hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici toleranéného pasma
uréeného vyrobcom.
Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu volnobeznych otdCok, rozsah volnobeznych
otaCok sa stanovi odpocitanim a pripoc¢itanim hodnoty 50 min-1 od hodnoty urcenej
vyrobcom.
Ak vyrobca urcil iba miniméalnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otdcok sa stanovi
odpocitanim hodnoty 50 min'! od minimalnej hodnoty a horna hranicu tvoria otacky
1000 min™.
Ak vyrobca urcil iba hornu hranicu volnobeznych otacok, rozsah volnobeznych
otacok sa stanovi pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici a spodna hranica sa
stanovi tak, aby bola niz$ia ako st redlne vol'nobezné otacky motora.
Ak volnobezné otaCky nie su vyrobcom vozidla urcené, vol'nobezné otacky nesmu
prekro¢it 1000 min’!, aspodnd hranica sa stanovi tak, aby bola nizSia
ako su redlne vol'nobezné otacky motora.

3. Koncentracia oxidu uholnatého CO pri volnobeznych otackach, /max./, obj. %,
Ak vyrobca neurc¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustnd koncentracia
CO je 0,3 %.

4. Koncentracia nespalenych uhlovodikov HC pri volnobeznych otackach, /max./ppm,
Maximalna pripustné koncentracia nespalenych uhl'ovodikov (HC) je 60 ppm.
Ak vyrobca ur¢il prisnejSiu hodnotu maximalnej koncentracie, pouzije sa prisnejSia
hodnota.

5. ZvySené otacky /min. — max./, min’',
Ak vyrobca rozsah zvySenych otdCok neurcil, tak rozsah zvySenych otacok
je 2500 — 3000 min'.
Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi
s toleranciou + 250 min™!.

6.  Koncentracia oxidu uholnatého CO pri zvySenych otackach, /max./, obj. %,
Ak vyrobca maximalnu hodnotu CO neur¢il, tak maximalna pripustnd koncentracia
COje 0,2 %.

7. Hodnota lambda 4 /min. — max./ -,

Ak vyrobca rozsah hodnoty lambda neur¢il, tak hodnota lambda je 0,97 — 1,03.
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Kontrolné otacky pre kontrolu systému riadenia pripravy zmesi /min.- max./;min’,

Rozsah kontrolnych ota¢ok sa stanovi odpocitanim hodnoty 50 min! od dolnej hranice

a pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici toleranéného pasma urceného

vyrobcom.

Ak vyrobca kontrolné otacky neurcil, tak rozsah kontrolnych otacok je v zhode

s voI'nobeznymi otaCkami stanovenymi podl'a ods. 6 pism. a) druhého bodu.

Kontrolné parametre lambda sond

a. Skokova sonda ,,S, zvlnenie napétia, /min./ V,

Ak vyrobca neurcil miniméalnu hodnotu zvlnenia napitia, tak minimélna hodnota

zvlnenia napétia je 0,3 V.

b. Sirokopasmova sonda, ,,B, Aopp /min. — max./, -, intenzita pradu /min. — max./,
mA, napétie /min. — max./, V,

Pre kontrolu Sirokopasmovej lambda sondy sa stanovia rozsahy pre vSetky parametre

uréené vyrobcom.

Ak vyrobca neurcil ziadny z parametrov pre kontrolu Sirokopasmovej lambda sondy,

tak Aop musi byt’ v rozsahu 0,97 — 1,03.;

Stanovenie kontrolovanych parametrov pre plynové alebo alternativne plynové palivo
Teplota motora /min/, °C,

Prostrednictvom OBD je merand teplota chladiacej kvapaliny motora.

Ak hodnota teploty chladiacej kvapaliny nie je ur€ena vyrobcom vozidla, pouZzije
sa vyrobcom urcend hodnota teploty oleja v motore.

Ak vyrobca neur¢il minimalnu hodnotu teploty chladiacej kvapaliny,
ani minimalnu teplotu oleja v motore, tak minimalna teplota chladiacej kvapaliny
je 80 °C.

Volnobezné otacky /min. — max./, min™,

Rozsah vol'nobeznych otacok pre plynné palivo sa stanovi odpocitanim hodnoty
50 min! od dolnej hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici
toleran¢ného pasma urc¢ené¢ho vyrobcom.

Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu volnobeznych otdCok, rozsah volnobeznych
otaCok sa stanovi odpocitanim a pripo¢itanim hodnoty 50 min-1 od hodnoty urcenej
vyrobcom.

Ak vyrobca urcil iba miniméalnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otdcok sa stanovi
odpo¢itanim hodnoty 50 min! od miniméalnej hodnoty vyrobcom uréenych
vol'nobeznych otacok a hornu hranicu tvoria ota¢ky 1000 min™.

Ak vyrobca urcil iba horna hranicu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah vol'nobeznych
otaCok stanovi pripocitanim hodnoty 50 min™! k hornej hranici a spodna hranica sa
stanovi tak, aby bola niz$ia ako su redlne volnobezné otacky motora. Ak vyrobca
neur¢il hodnotu volnobeznych otdcok pre plynné palivo, otacky motora nesmu
prekro¢it’ 1000 min™! a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizSia ako su realne
vol'nobezné otacky motora.

Ak hodnota volnobeznych otdok pre alternativne plynné palivo nie je urcend
vyrobcom, volnobezné otd€ky musia byt vrozsahu volnobeznych otacok
stanovenych podl'a ods. 6 pism. a) druhého bodu pre palivo benzin.

Koncentracia oxidu uholnatého CO pri volnobeznych otackach, /max./, obj. %,

Ak nie je vyrobcom uréend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne
plynné palivo, tak maximalna pripustna koncentracia CO je 0,3 %.

Zvysené otacky /min. — max./, min’',

Ak vyrobca neurcil rozsah zvysenych otdcok pre plynné alebo alternativne plynné
palivo, tak rozsah zvy$enych otacok je 2500 — 3000 min™!.

Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi
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s toleranciou + 250 min™!.

Koncentracia oxidu uholnatého CO pri zvySenych otackach, /max./, obj. %,

Ak nie je vyrobcom uréend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne
plynné palivo, tak maximalna pripustna koncentracia CO je 0,2 %.

(7) Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov pre vozidlo so vznetovym motorom
pre emisné systémy BKAT, NKAT a NKAT OBD

a)

b)

d)

Teplota motora /min/, °C,

Ak hodnota teploty nie je uréena vyrobcom vozidla, minimalna teplota oleja,

namerana v mieste uloZenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore, alebo teplota

chladiacej kvapaliny motora pri od¢itani prostrednictvom OBD je 80 °C.

Pre vozidla kategorii M2, M3, N2 N3, a T sa teplota nestanovuje.

Volnobezné otacky /min. — max./, min™,

Rozsah volnobeznych otaGok sa stanovi odpocitanim hodnoty 50 min! od dolnej

hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici toleranéného pasma

uréeného vyrobcom.

Ak vyrobca urcil iba miniméalnu hodnotu volnobeznych otdcok, rozsah sa stanovi

odpocitanim hodnoty 50 min"! od minimalnej hodnoty a hornt hranicu tvoria otacky

1000 min™.

Ak vyrobca wurCil iba hornti hranicu volnobeznych otacok, rozsah otacok

sa stanovi pripo¢itanim hodnoty 50 min! k hornej hranici aspodna hranica

sa stanovi tak, aby bola nizSia ako su redlne vol'nobezné otacky.

Ak vyrobca neuril hodnotu volnobeznych otdCok, volnobezné otdCky nesmu

prekrocit’ 1000 min-1, pre kategdriu T 1200 min-1 a spodnt hranicu stanovi technik

tak, aby bola niz8ia ako st redlne vol'nobezné ota¢ky motora.

Maximalne otacky /min. — max./, min™,

1. Dolnu hranicu rozsahu maximalnych otacok spalovacieho motora predstavuju
otaCky maximalneho vykonu uvedené v osvedCeni o evidencii, alebo urcené
vyrobcom. Horna hranica rozsahu maximalnych otacok spalovacieho motora je
hodnota maximalnych regulacnych otacok urcend vyrobcom zvysend o hodnotu
150 min.

2. Ak vyrobca hodnotu maximalnych regulacnych otacok spalovacieho motora
neurcil, tak dolnu hranicu rozsahu maximalnych otdCok predstavujii otacky
maximalneho vykonu uréené vyrobcom a hornt hranicu rozsahu maximalnych
otac¢ok predstavuju otacky maximalneho vykonu uvedené v osvedceni o evidencii,
alebo urcené vyrobcom zvysené o 15 % pri mechanickej vizbe pedala akceleratora,
alebo 045 % pri elektronickej vdzbe pedala akceleratora, pricom horna hranica
maximalnych otaok nesmie prekrocit’ hodnotu 5 800 ot.min!.

3. Pre vozidlo s automatickou prevodovkou je rozsah maximalnych otacok rovnaky
ako pre vozidlo s mechanickou prevodovkou stanoveny podl'a bodu 1 alebo 2. Ak
pri vozidle s automatickou prevodovkou nie je mozné dosiahnut maximéalne
otacky stanovené pre vozidlo s mechanickou prevodovkou, moze byt’ dolna hranica
rozsahu maximalnych otac¢ok spalovacieho motora primerane zniZzena, maximalne
vSak o 1/3 zo stanovenej dolnej hranice maximalnych otacok podla bodu 1 alebo
2.

4. Pri vozidlach vybavenych obmedzovadom otacok, ak technik pouzije predpis
obsahujiici  limitné hodnoty = vyhodnocovanych parametrov  vytvoreny
administratorom  celoStditneho  informacného  systtmu EK  (oznaceny
ako pracovisko 0000-XXX), modze pokracovat v merani bez poZiadania
TS EK o udelenie Specifického postupu.

Maximdlna pripustna hodnota dymivosti ,, Duax ™, m™,
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1. Maximdlna pripustnd hodnota dymivosti ,,.Dyax

13

vozidiel kategérie M a N
prvykrat prihlasenych do evidencie vozidiel do 31. decembra 2007, je hodnota
vypocitand suctom korigovaného sulinitela absorpcie ,,Xi“ ahodnoty
konstanty 0,5 m™! (Dmax = X+ 0,5, m™!), pricom sa prioritne pouZije korigovany
sucinitel’ absorpcie uvedeny v osvedceni o evidencii vozidla.

Ak osvedcenie o evidencii korigovany stcinitel’ absorpcie neobsahuje, pouZzije sa
korigovany sucinitel' absorpcie uvedeny na vyrobnom S$titku vozidla alebo
na samostatnom Stitku.

Ak hodnota korigovaného sucinitela absorpcie nie je uvedena v osvedceni
o evidencii a vozidlo nedisponuje vyrobnym Stitkom vozidla alebo samostatnym
Stitkom s hodnotou korigovaného sucinitel'a absorpcie, maximalna hodnota
dymivosti sa stanovi zo servisnych informacnych dokumentov, alebo
zo Specializovanych odbornych katalogov. V pripade, ak servisny informacény
dokument alebo S$pecializovany odborny kataldog obsahuje korigovany sucinitel’
absorpcie, postupuje sa rovnako ako v pripade, keby bol korigovany sucinitel’
absorpcie uvedeny na vyrobnom stitku vozidla alebo na samostatnom Stitku.

Ak servisny informaény dokument alebo Specializovany odborny katal6g obsahuje
hodnotu uréenej dymivosti, tak hodnota maximalnej dymivosti ,,Dy4x™ sa rovna
hodnote uréenej dymivosti ,,D“ (Dmax = D, m™) v prislusnom dokumente.

Ak hodnota korigovaného stcinitel’a absorpcie ,,X.* alebo dymivosti ,,D* nie je
znama ani zo servisného informacného dokumentu alebo S$pecializovaného
odborného katalogu, potom maximalna pripustna hodnota dymivosti ,,Dmax*
je stanovena vyhlaskou

4,00 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1979,

3,00 m™! pri vozidle s prepliovanym motorom prihlasenom do evidencie do 31.
decembra 2007,

2,50 m™! pri vozidle s neprepliiovanym motorom prihlasenom do evidencie do 31.
decembra 2007.
. Maximalna pripustnd hodnota dymivosti ,,.Dyax* vozidiel kategoérie M a N
prvykrat prihlasenych do evidencie vozidiel od 01. janudra 2008 je zhodna
s hodnotou korigovaného sucinitel'a absorpcie ,,Xr“, uvedeného v osvedceni
o evidencii, pripadne na vyrobnom $titku vozidla (Dmax = Xt, m'!).

Maximalna pripustnd hodnota dymivosti ,,Dmax* je vyhlaskou stanovena

3,00 m! pri vozidle s prepliovanym motorom prihlasenom do evidencie od 1.
januara 2008 do 30. juna 2008,

2,50 m'! pri vozidle s neprepliiovanym motorom prihlasenom do evidencie od 1.
januara 2008 do 30. juna 2008,

1,50 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. jala 2008,

0,7 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. januara 2015,

0,3 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. januara 2017,

Pre stanovenie maximalnej pripustnej hodnoty dymivosti ,,Dmax® je nutné
dodrzat podmienku vyberu najprisnejSej hodnoty dymivosti zo vSetkych
dostupnych zdrojov (osvedCenie o evidencii, vyrobny Stitok vozidla,
Specializovany servisny alebo odborny kataldg, maximalna hodnota dymivosti
stanovena vyhlaskou).
. Pre vozidla kategorie T je maximalna pripustnd hodnota dymivosti ,,Dyax™
stanovena

4,00 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1979,

3,00 m'! pri vozidle s prepliovanym motorom do 31. decembra 2014,
2,50 m™! pri vozidle s neprepliiovanym motorom do 31. decembra 2014,

1,50 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie do 31. decembra 2016,
25



0,7 m! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. januéara 2017.
V oddévodnenych pripadoch, ak pre vozidlo kategorie T prihlasené do evidencie od
1. januara 2017 stanovil vyrobca vyssiu hodnotu korigovaného stcinitel'a ako 0,7
m-1, moze TS EK schvalit’ Specificky postup.

4. Ak vyrobca urcil hodnotu korigovaného stcinitela absorpcie ,,XrL“ alebo
dymivosti ,,D* menej ako 0,1 m! za maximéalnu pripustnii hodnotu dymivosti
., Dmax* sa povazuje hodnota 0,1 m™.

e)  Rozptyl /Rma/ m™,
Maximalna pripustna hodnota rozptylu je 0,5 m™'.

(8) Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov pre vozidlo so vznetovym motorom
prestavanym na zazihovy motor s pohonom na plynové palivo
Objemova koncentracia oxidu uhol'natého na vozidle so vznetovym motorom prestavanym na
zazihovy motor s pohonom na plynové palivo nesmie prekrocit’ limit objemovej koncentracie
oxidu uhol'natého, pre emisny systém motora zisteny podl'a ¢lanku 10, a stanoveného podla ods.
4 pism. b) alebo ods. 5 pism. b) pre zazihovy motor podl'a roku vyroby povodného vznetového
motora.

Clanok 12
Vizualna kontrola vozidla

(1) Vizuélna kontrola sa vzdy vykona v plnom rozsahu, ak tym nie je ohrozené bezpecnost’
PEK alebo 0sob pritomnych na PEK okrem pripadov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 4. Zistené
nedostatky pri vizualnej kontrole sa zaznamenaju podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

(2) Ak vizualna kontrola vozidla bola vykonana podl'a osobitného predpisu®®) tym istym
technikom v plnom rozsahu EK, v ramci technickej kontroly, ktord bezprostredne predchadzala
emisnej kontrole, povazuje sa za vizualnu kontrolu vozidla podl'a ¢lanku 1 a vysledné zistenia sa
zaznamenaji do podla osobitného predpisu!®) do elektronického protokolu. Uvedeny postup sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

(3) Vizudlna kontrola sa vykona bez demontdze jednotlivych prvkov a samostatnych
technickych jednotiek motora, ak vyrobca neurcil inak. Odstranenie krytu motora (hlukovej
zabrany) bez pouzitia ndradia sa nepovazuje za demontaz.

(4) Vizualna kontrola je zamerand najmé na kontrolu riadneho stavu, Uplnosti, funkénosti,
tesnosti systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviiuju tvorbu
znecist'ujucich latok vo vyfukovych plynoch.

(5) Pocas vizualnej kontroly nesmie byt zisteny viditelny unik (zjavné odkvapnutie),
chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja alebo paliva.

(6) Ak je na kontrolovanom vozidle signalizované minimalne mnozstvo paliva v nadrzi,
technik s touto skuto€nostou oboznami prevadzkovatela alebo vodi¢a vozidla a v EK mdéze
pokracovat’ len s jeho stthlasom. Pri vozidlach s alternativnym palivom sa posudzuje aj zékladné
aj alternativne palivo. Ak prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla neda sthlas
na pokrac¢ovanie v EK, zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu a v EK sa nepokracuje.

(7) Vizuélna kontrola vozidla so zdzihovym motorom s emisnym syst¢émom BKAT a NKAT
s palivom benzin, alebo etanol
a)  Vizualna kontrola sacej sustavy
Overi sa privod a Cistenie nasdvaného vzduchu (napr. stav vzduchového filtra),
tesnost” a upevnenie telesa vzduchového filtra, tesnost’ prepojovacich prvkov sacej
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b)

d)

stistavy, ako aj celistvost’ a neporusenost’ nasavacieho potrubia. Dalej sa kontroluje
tesnost’ a neporusenost’ odvetrania klukovej skrine a vsSetkych vedeni, prvkov
ako aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaji na svoju ¢innost’ podtlak
v sacom potrubi (posiliiova¢ brzdného uc¢inku, rozdel'ovac a pod.).

Vizualna kontrola palivovej sustavy vozidla

V motorovom priestore sa overia vSetky dostupné Casti palivovej ststavy. Palivova
sustava (vstupna ako aj prepadova vetva) musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia,
potrubia a hadice musia byt urené na ropné produkty, nesmu byt popraskané
a vSetky spoje musia byt tesné a zaistené proti uvolneniu.

Ak je zisteny naznak Uniku paliva (napr. zatecenie), tak sa tesnost’ sustavy overi
pri nastartovanom motore kontrolovaného vozidla. Technik overi pritomnost’ uzaveru
palivovej nadrze.

Vizuélna kontrola elektrickej sustavy a zapal'ovania

Vizuélna kontrola elektrickej sustavy sa spravidla vykonéava pri vypnutom zapal'ovani
motora kontrolovaného vozidla. Skontroluje sa tplnost, funkcnost, neporusenost’
a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom priestore vozidla. Elektricka
inStalacia musi byt riadne upevnend aumiestnena tak, aby neprichddzalo
k poskodeniu jej izoldcie ostrymi hranami, horticimi alebo rotacnymi c¢astami.
Skontroluje sa stav, pripojenie aupevnenie prvkov zapalovacej sustavy, zdroja
vysokého napitia, akumulatora (ak je umiestneny v motorovom priestore),
rozdelovaca, reguldtorov predstihu a kontaktov prerusovaca (ak je nimi motor
vybaveny). Jednotlivé prvky zapal'ovacej stistavy nesmu byt’ poSkodené a nesmi mat’
neprimerand vol'u.

Startovanie motora a kontrola elektrickych indikatorov

Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funkcnost' indikatorov dobijania
a mazania. Motor sa naStartuje spdsobom ur¢enym od vyrobcu vozidla. Pocas
Startovania motora sa nesmu pouzit’ Ziadne iné zdroje energie. Po naStartovani motor
musi mat’ ustdlené vol'nobezné otacky (nesmu kolisat’), rovhomerny chod a nesmie
vydavat’ nestandardné zvuky. Pri chode motora vo zvysSenych otackach nesmie dojst’
k signalizécii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja. Vyhotovi sa snimka pocitadla
prejdenej vzdialenosti podl'a ¢lanku 8 ods.12 pism. b). Ak kontrolované vozidlo
nedisponuje pocitadlom prejdenej vzdialenosti, toto zariadenie je nefunkcné,
zobrazuje nerealny udaj, alebo Uidaj na pocitadle prejdenej vzdialenosti je uvedeny
v inej jednotke ako v km, technik vyhotovi snimku kde sa pocitadlo prejdenej
vzdialenosti nachadza, resp. ma nachadzat, snimku oznaci podla ¢lanku 8 ods. 12
pism. b) a zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

Vizualna kontrola vyfukovej stistavy

Vyfukova sustava musi byt uplnad a tesna. Vyfukova sustava sa overi vizudlnou
prehliadkou a posluchom pri vol'nobeznych otackach motora a jej tesnost’ sa overi
vykonanim tlakovej skusky. Tlakovl skusku je potrebné urobit’ tak, aby neprislo
k prili§ vel’kému narastu tlaku a tym k moznosti poskodenia vyfukového systému. Ak
je vozidlo vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku, pri tlakovej skuSke sa musi
upchat’ kazdé vyfukové vyustenie sucasne.

(8) Vizudlna kontrola vozidla so zazihovym motorom semisnym systémom RKAT
s palivom benzin, alebo etanol

a)

Vizualna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a Cistenie nasdvan¢ho vzduchu, tesnost’ aupevnenie telesa

vzduchového filtra, tesnost prepojovacich prvkov sacej ststavy, neporuSenost

prepliiovaciecho zariadenia ak je nim vozidlo vybavené (turbodichadlo alebo
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kompresor), ako  ajcelistvost  aneporusenost  nasdvaciecho  potrubia.
Dalej sa kontroluje tesnost a neporusenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vietkych
vedeni, prvkov ako aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaji na svoju
¢innost’ podtlak v sacom potrubi.

b)  Vizudlna kontrola palivovej ststavy vozidla
V motorovom priestore sa overia ¢asti palivovej siistavy a systém odvetrania palivove;j
nadrze. Palivova stistava musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice
musia byt’ urené na ropné produkty, nesmu byt’ popraskané a vsetky spoje musia byt’
tesné a zaistené proti uvolneniu.
Ak je zisteny naznak Uniku paliva (napr. zateCenie), tak sa tesnost’ ststavy overi
pri spustenom motore. Technik overi pritomnost’ a tesnost’ uzaveru palivovej nadrze.

c)  Vizualna kontrola elektrickej stistavy a zapal'ovania
Skontroluje sa uplnost’, funkénost’, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej instalacie
v motorovom priestore vozidla. Elektricka inStaldcia musi byt riadne upevnena
a umiestnena tak, aby neprichadzalo k poskodeniu izoldcie ostrymi hranami, horucimi
a rotaénymi ¢astami.
Nasledne sa overi pripojenie prvkov zapal'ovacej sustavy, lambda sondy, upevnenie
akumulétora (ak je umiestneny v motorovom priestore) a rozdelovaca (ak je nim
motor vybaveny).

d)  Startovanie motora a kontrola elektrickych indikatorov
Zapne sa spinaC zapalovania a skontroluje sa funkcénost indikatorov dobijania,
mazania, mnozstva paliva a indikétora elektronickych porach motora, pokial’ je nim
vozidlo vybavené.
Motor sa nastartuje sposobom ur¢enym od vyrobcu vozidla. Pocas Startovania motora
sa nesmu pouzit' Ziadne iné zdroje energie. Po naStartovani motora nesmie dojst’
k signalizdcii nedostatocného tlaku mazacieho oleja, nedostato¢ného nabijania,
minimalneho mnozstva paliva alebo k signalizécii elektronickej poruchy motora,
pokial’ je takymto indikatorom vozidlo vybavené. Po nastartovani motor musi mat’
ustalené volnobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy chod)
a nesmie vydavat’ nestandardné zvuky (napr. kovové klopanie). Vyhotovi sa snimka
pocitadla prejdenej vzdialenosti podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b). Ak kontrolované
vozidlo nedisponuje pocitadlom prejdenej vzdialenosti, toto zariadenie je nefunkcné,
zobrazuje nerealny udaj, alebo Uidaj na pocitadle prejdenej vzdialenosti je uvedeny
v inej jednotke ako v km, technik vyhotovi snimku kde sa pocitadlo prejdenej
vzdialenosti nachadza, resp. ma nachadzat, snimku oznaci podla ¢lanku 8 ods. 12
pism. b) a zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

e)  Vizudlna kontrola vyfukovej sustavy
Vyfukova sustava musi byt uplnd atesnd. Vyfukova sustava sa overi vizualnou
prehliadkou a posluchom pri vol'nobeznych otackach a jej tesnost’ sa overi vykonanim
tlakovej skusky. Tlakovu skuSku je potrebné vykonat tak, aby nedoslo k prili§
vel’kému narastu tlaku vo vyfukovom potrubi a tym k moznosti jeho poskodenia. Ak
je vozidlo vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku, pri tlakovej skisSke sa musi upchat’
kazdé vyfukové vyustenie. Ak to technické rieSenie umoziiuje, overi sa pritomnost’
katalyzatora, systému recirkuldcie vyfukovych plynov, pripadne systému
sekundarneho vzduchu, pokial’ je nimi vozidlo vybavené.
Ak vyfukové sustava obsahuje tlmic¢ vyfuku s otvorom pre odvod skondenzovanych
par, je potrebné tento otvor po€as merania emisii utesnit’.

(9) Vizudlna kontrola vozidla so zazihovym motorom s emisnym systémom RKAT OBD
s palivom benzin, alebo etanol
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b)

d)

Vizualna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a Cistenie nasdvan¢ho vzduchu, tesnost’ aupevnenie telesa
vzduchového filtra, tesnost prepojovacich prvkov sacej ststavy, neporuSenost
prepliiovacieho zariadenia ak je nim vozidlo vybavené (turbodichadlo alebo
kompresor), ako aj celistvost’ a neporusenost’ nasavacieho potrubia.

Dalej sa kontroluje tesnost’ a neporusenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vietkych
vedeni, prvkov ako aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaji na svoju
¢innost’ podtlak v sacom potrubi.

Vizualna kontrola palivovej sustavy vozidla

V motorovom priestore sa overia ¢asti palivovej siistavy a systém odvetrania palivove;j
nadrze. Palivova stistava musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice
musia byt’ urené na ropné produkty, nesmu byt’ popraskané a vSetky spoje musia byt’
tesné a zaistené proti uvolneniu.

Ak je zisteny naznak Uniku paliva (napr. zateCenie), tak sa tesnost’ ststavy overi
pri spustenom motore. Technik overi pritomnost’ a tesnost’ uzaveru palivovej nadrze.

Vizuélna kontrola elektrickej sustavy a zapal'ovania

Skontroluje sa uplnost’, funkénost’, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej instalacie
v motorovom priestore vozidla. Elektricka inStaldcia musi byt riadne upevnena,
umiestnena tak, aby neprichadzalo k poskodeniu izolacie ostrymi hranami, hortcimi
a rotaénymi ¢astami.

Nasledne sa overi pripojenie prvkov zapal'ovacej ststavy, lambda sondy a upevnenie
akumulatora (ak je umiestneny v motorovom priestore).

Startovanie motora a kontrola elektrickych indikéatorov.

Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funkcénost indikatorov dobijania,
mazania, mnozstva paliva a MIL.

Motor sa nastartuje sposobom ur¢enym od vyrobcu vozidla. Pocas Startovania motora

sa nesmu pouzit' Ziadne iné zdroje energie. Po naStartovani motora nesmie dojst’

k signalizdcii nedostatocného tlaku mazacieho oleja, nedostato¢ného nabijania,

minimdlneho mnozstva paliva alebo k signalizacii elektronickej poruchy motora

prostrednictvom MIL. Po naStartovani motor musi mat’ ustalené vol'nobezné otacky

(nesmu kolisat’), rovhomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat’ neStandardné

zvuky (napr. kovové klopanie). Vyhotovi sa snimka pocitadla prejdenej vzdialenosti

podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b). Ak kontrolované vozidlo nedisponuje pocitadlom

prejdenej vzdialenosti, toto zariadenie je nefunk&né, zobrazuje neredlny udaj, alebo

udaj na pocitadle prejdenej vzdialenosti je uvedeny v inej jednotke ako v km, technik

vyhotovi snimku kde sa pocitadlo prejdenej vzdialenosti nachadza, resp. ma

nachddzat’, snimku oznac¢i podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b) azisteny stav sa

zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

Vizualna kontrola vyfukovej stistavy

Vyfukova sustava musi byt uplnd atesnd. Vyfukova sustava sa overi vizualnou
prehliadkou a posluchom pri vol'nobeznych otackach a jej tesnost’ sa overi vykonanim
tlakovej skasky. Tlakovua skusku je potrebné urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ velkému
narastu tlaku vo vyfukovom potrubi a tym k moZznosti jeho poskodenia. Ak je vozidlo
vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku, pri tlakovej skuske musi technik upchat’
kazdé vyfukové vyustenie stCasne. Ak to technické rieSenie umoziuje, overi sa
pritomnost’ katalyzatora, systému recirkulacie vyfukovych plynov, pripadne systému
sekundarneho vzduchu, pokial’ je nimi vozidlo vybavené.

Ak vyfukové sustava obsahuje tlmic¢ vyfuku s otvorom pre odvod skondenzovanych
par, je potrebné tento otvor po€as merania emisii utesnit’.
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(10) Vizuélna kontrola vozidla so vznetovym motorom s emisnym systémom BKAT a NKAT

a)

b)

d)

Vizualna kontrola sacej ststavy

Overi sa privod a Cistenie nasdvan¢ho vzduchu, tesnost aupevnenie telesa
vzduchového filtra, tesnost’ prepojovacich prvkov sacej ststavy, neporusenost
prepliiovacieho zariadenia, ak je nim vozidlo vybavené (turbodiichadlo alebo
kompresor), ako  ajcelistvost  aneporusenost  nasavacicho  potrubia.
Dalej sa kontroluje tesnost’ a neporusenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vietkych
vedeni, prvkov ako aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaji na svoju
¢innost’ podtlak.

Vizualna kontrola palivovej sustavy

V motorovom priestore sa overia Casti palivovej slstavy vratane reguldtora davky
paliva. Palivova stistava musi byt’ tesna, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice
musia byt uréené na ropné produkty, nesmu byt popraskané a vSetky spoje musia byt
tesné a zaistené proti uvolneniu.

Ak je zisteny ndznak tUniku paliva (napr. zatecenie), tak sa tesnost’ sustavy overi pri
spustenom motore. Ak je medzi peddlom akceleratora a vstrekovacim zariadenim
mechanické vizba, overi sa poloha regulaéného prvku dodavky paliva pri tiplnom
stlaCeni pedala akcelerdtora. Regula¢ny prvok musi byt v polohe maximalnej
dodavky paliva. Technik overi pritomnost’ uzaveru palivovej nadrze.

Vizualna kontrola elektrickej sustavy

V motorovom priestore vozidla sa skontroluje uplnost, funkénost’, neporusenost’
a umiestnenie elektrickej instalacie a overi sa upevnenie a pripojenie akumulatora.
Elektrickd inStalacia musi byt riadne izolovana, upevnend, umiestnena
tak, aby nedochadzalo k poskodeniu izolacie ostrymi hranami, horucimi a rota¢nymi
cast’ami motora. Prepojovacie prvky a kontakty musia byt’ pevne spojené (nesmt mat’
neprimerand vol'u).

Startovanie motora a kontrola elektrickych indikatorov

Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funk¢nost' indikatorov dobijania,
mazania, mnozstva paliva, Zeravenia a indikétora elektronickych poruch motora,
pokial’ je nimi vozidlo vybavené. Motor sa nastartuje spdsobom uréenym od vyrobcu
vozidla. Pocas Startovania motora sa nesmu pouzit’ ziadne iné zdroje energie. Po
naStartovani motora nesmie dojst’ k signalizacii nedostatocného tlaku mazacieho
oleja, nedostatocného dobijania akumulatora, signalizacii elektronickej poruchy
motora indikdtorom (MIL, Zeravenie a pod.), ak je nim vozidlo vybavené, alebo
k signalizdcii minimalneho mnozstva reduk¢éného cinidla Ad-Blue, ak je vozidlo
vybavené systémom SCR. Ak je na kontrolovanom vozidle signalizované minimalne
mnozstvo redukéného Cinidla Ad-Blue v nadrzi, technik stouto skutocnostou
oboznami prevadzkovatel’a alebo vodic¢a vozidla a umozni prevadzkovatel'ovi alebo
vodic¢ovi vozidla doplnenie redukéného ¢inidla Ad-Blue priamo na stojisku. Ak
prevadzkovatel’ alebo vodi¢ vozidla nedoplni redukéné ¢inidlo Ad-Blue, technik
pokracuje v EK so zaznamenanim zistenych chyb. Po naStartovani motor musi mat’
ustalené volnobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy chod)
a nesmie vydavat’ nestandardné zvuky (napr. kovové klopanie). Vyhotovi sa snimka
pocitadla prejdenej vzdialenosti podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b), ak po vyhotoveni
snimky prevadzkovatel' vozidla alebo vodi¢ doplnil redukéné ¢inidlo Ad-Blue,
vyhotovi sa nova snimka podl'a ¢lanku 8 ods. 12 pism. b). Ak kontrolované vozidlo
nedisponuje pocitadlom prejdenej vzdialenosti, toto zariadenie je nefunkcné,
zobrazuje neredlny udaj, alebo idaj na pocitadle prejdenej vzdialenosti je uvedeny
v inej jednotke ako v km, technik vyhotovi snimku kde sa pocitadlo prejdenej
vzdialenosti nachadza, resp. ma nachadzat, snimku oznaci podla ¢lanku 8 ods. 12
pism. b) a zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
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protokolu.

Vizualna kontrola vyfukovej stistavy

Vyfukova ststava musi byt Gplnd a dostatocne tesnd. Vyfukova ststava sa overi
vizualnou prehliadkou a posluchom pri volnobeznych otdCkach ajej tesnost
sa overi vykonanim tlakovej skusky. Tlakovu skusku je potrebné vykonat’ tak, aby
nedoslo k prili§ vel’kému narastu tlaku vo vyfukovom potrubi a tym k moznosti jeho
poskodenia. Ak je vozidlo vybavené zéavislymi vyuUsteniami vyfuku, pri tlakovej
skaske musi technik upchat kazdé vyfukové vyustenie. Ak to technické rieSenie
vyfukovej stistavy umoziluje, overi sa pritomnost’ katalyzatora vratane SCR, systému
filtracie tuhych znecist'ujlicich latok, systému recirkulacie vyfukovych plynov, pokial’
je nimi vozidlo vybavené.

(11) Vizualna kontrola vozidla so vznetovym motorom s emisnym systémom NKAT OBD

a)

b)

d)

Vizualna kontrola sacej ststavy
Overi sa privod a Cistenie nasdvan¢ho vzduchu, tesnost aupevnenie telesa
vzduchového filtra, tesnost” prepojovacich prvkov sacej ststavy, neporusenost
prepliiovacieho zariadenia, ak je nim vozidlo vybavené (turbodichadlo alebo
kompresor), ako aj celistvost aneporuienost nasivaciecho potrubia. Dalej
sa kontroluje tesnost’ a neporusenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vSetkych vedeni,
prvkov ako aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaju na svoju ¢innost’
podtlak.
Vizualna kontrola palivovej sustavy
V motorovom priestore vozidla sa overia Casti palivovej sustavy a regulacia davky
paliva. Palivova stistava musi byt’ tesna, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice
musia byt uréené na ropné produkty, nesmu byt popraskané a vsetky spoje musia byt’
tesné azaistené proti uvolneniu. Ak je zisteny néaznak Uniku paliva
(napr. zatecenie), tak sa tesnost’ palivovej sustavy overi pri spustenom motore.
Technik overi pritomnost’ uzaveru palivovej nadrze.
Vizualna kontrola elektrickej sustavy
V motorovom priestore vozidla sa skontroluje uplnost, funkénost’, neporusenost’
a umiestnenie elektrickej instalacie a overi sa upevnenie a pripojenie akumulatora.
Elektrickd inStaldcia musi byt riadne izolovand, upevnend, umiestnend tak,
aby nedochadzalo k poSkodeniu izolacie ostrymi hranami, hortcimi a rota¢nymi
cast’ami motora. Prepojovacie prvky a kontakty musia byt’ pevne spojené (nesmi mat’
neprimeranu vol'u).
Startovanie motora a kontrola elektrickych indikatorov.
Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funk¢nost' indikatorov dobijania,
mazania, mnozstva paliva, zeravenia, MIL a signalizadcie minimalneho mnoZzstva
redukéného cinidla Ad-Blue, ak je vozidlo vybavené systémom SCR alebo
signalizacie poruchy systému filtracie tuhych znecist'ujtcich latok, ak je nim vozidlo
vybavené. Motor sa naStartuje spdsobom ur¢enym od vyrobcu vozidla. Pocas
Startovania motora sa nesmu pouzit’ ziadne iné zdroje energie. Po nastartovani motora
nesmie dojst’ k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostatocného
dobijania akumulatora, signalizacii elektronickej poruchy motora prostrednictvom
MIL, signalizacii elektronickej poruchy motora indikdtorom Zeravenia
svietenim/blikanim, alebo k signalizcii miniméalneho mnozstva redukéného c¢inidla
Ad-Blue, ak je vozidlo vybavené systétmom SCR alebo k signalizdcii poruchy
systému filtracie tuhych znecist'ujlicich latok, ak je nim vozidlo vybavené. Ak je na
kontrolovanom vozidle signalizované minimalne mnoZzstvo redukéného c¢inidla Ad-
Blue v nadrzi, technik s touto skutocnostou oboznami prevadzkovatela alebo vodica
vozidla a umozni prevadzkovatel'ovi alebo vodiCovi vozidla doplnenie redukéného
¢inidla Ad-Blue priamo na stojisku. Ak prevadzkovatel’ alebo vodi¢ vozidla nedoplni
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redukéné Cinidlo Ad-Blue, technik pokracuje v EK so zaznamenanim zistenych chyb.
Po nastartovani motor musi mat ustidlené volnobezné otiCky (nesmu kolisat),
rovnomerny chod (netrhavy chod) anesmie vydavat nesStandardné zvuky (napr.
kovové klopanie). Vyhotovi sa snimka pocitadla prejdenej vzdialenosti podl'a ¢lanku
8 ods. 12 pism. b), ak po vyhotoveni snimky prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
doplnil redukéné cinidlo Ad-Blue, vyhotovi sa nové snimka podl'a ¢lanku 8 ods. 12
pism. b). Ak kontrolované vozidlo nedisponuje pocitadlom prejdenej vzdialenosti,
toto zariadenie je nefunkEné, zobrazuje neredlny udaj, alebo udaj na pocitadle
prejdenej vzdialenosti je uvedeny v inej jednotke ako v km, technik vyhotovi snimku
kde sa pocitadlo prejdenej vzdialenosti nachadza, resp. ma nachadzat’, snimku oznaci
podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b) a zisteny stav sa zaznamena podla osobitného
predpisul5) do elektronického protokolu.

Vizualna kontrola vyfukovej stistavy

Vyfukova ststava musi byt Uplna a dostatocne tesnd. Vyfukova ststava sa overi
vizualnou prehliadkou a posluchom pri volnobeznych otdCkach ajej tesnost
sa overi vykonanim tlakovej skuSky. Tlakovu skusku je potrebné vykonat’ tak,
aby neprislo k prili§ velkému narastu tlaku vo vyfukovom potrubi a tym k moznosti
jeho poskodenia. Ak je vozidlo vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku,
pri tlakovej skuSke sa musia upchat vSetky vyfukové vyustenia sucasne.
Ak to technické rieSenie vyfukovej sustavy umoziuje, overi sa pritomnost
katalyzatora vratane SCR, systému filtracie tuhych znecistujicich latok, systému
recirkulacie vyfukovych plynov, pokial’ je nimi vozidlo vybavené.

(12) Vizualna kontrola a kontrola tesnosti plynovej palivovej ststavy

a)

b)

d)

Ak bolo vozidlo s alternativnym plynovym palivom alebo s dudlnym pohonom
nastartované na zdkladné prevadzkové palivo (benzin, etanol, nafta) alebo vozidlo
s plynovym palivom bolo nastartované na iné ako plynové (napr. nidzové, dojazdové)
palivo, pred zacatim vizualnej kontroly plynovej palivovej ststavy sa vykond zmena
palivovej prevadzky motora (prepne sa na plynové palivo), alebo sa spusti dudlny
pohon spdsobom ur¢enym vyrobcom plynového zariadenia.
Vizuélna kontrola plynovej palivovej sistavy sa vykona na vozidle, ktor¢ je vybavené
samostatnym plynovym palivom, alebo na vozidle s alternativnym plynovym palivom,
alebo na vozidle s dualnym pohonom.
Prostrednictvom prenosného DUP sa ihned’ po vytvoreni ziznamu vozidla podla
¢lanku 8, v priestore stojiska pred vykonanim identifikdcie vozidla a plynovej
palivovej sustavy podla ¢lanku 9 vykoné kontrola tesnosti plynovej palivovej ststavy,
pricom sa skontroluje tesnost’ plniaceho ventilu, plynotesnej nadoby, palivovych
vedeni a hadic, splynovaca a vstrekovacov, pri prevadzke motora na palivo plyn
a nastartovanom motore. Ak sa zisti netesnost plynovej palivovej sustavy,
alebo ak sa pocas vykonu EK prejavi unik plynu akustickou signalizaciou
stacionarneho DUP, EK sa ihned” ukon&i, motor kontrolovaného vozidla
sa okamzite vypne, uzavri sa uzatvaracie ventily tlakovych nadob, vozidlo
sa zo stojiska vytlac¢i a stojisko sa vyvetrd. Zisteny nedostatok sa zaznamena
osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu a v EK sa nepokracuje.
Ak sa zisti netesnost’ plynovej palivovej sustavy pred vstupom vozidla na stojisko,
vozidlo sa do priestoru stojiska nevpusti, EK sa nevykond a zisteny stav sa zaznamena
podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.
Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych casti plynovej palivovej sustavy. Pri
vozidle s alternativnhym plynovym palivom, alebo s dudlnym pohonom sa vykona aj
kontrola funkcie zariadenia na volbu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn)
alebo druhu pohonu (duélny pohon).
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g)
h)

Palivové potrubie ahadice musia byt tesné, neposkodené, homologizované
pre plynové palivo, zaistené proti uvolneniu a nesmu byt vedené cez ostré hrany
a v blizkosti rotacnych alebo horucich sucasti motora alebo vozidla.

Chladiaca ststava vozidla vybaveného skvapalnenym plynovym palivom musi byt
tesna a nesmie byt indikované minimélne mnozstvo chladiacej kvapaliny.

Ak sa zisti netesnost’ chladiacej sustavy, zisteny nedostatok sa zaznamend podla
osobitného predpisu'”) do elektronického protokolu.

Skontroluje sa tplnost, funkénost’ a neporusenost’ elektrickej inStalacie plynového
zariadenia. Elektrickd inStaldcia musi byt umiestnend tak, aby neprichadzalo
k poskodeniu izoléacie ostrymi hranami, horiicimi alebo rotacnymi ¢ast’ami. Overia sa
prislusné Casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky a snimace, vratane
pritomnosti a dostupnosti samostatnej elektrickej poistky plynového zariadenia.

(13) Vizualna kontrola elektrickej ststavy hybridného motorového vozidla

a)

b)

Akumulator elektrického pohonu vozidla, jeho uloZenie, upevnenie a krytie.
Akumulator nesmie mat’ znamky vonkajSieho poskodenia a zjavny tnik elektrolytu.
Kryt akumulatoru a prvky jej uchytenia vo vozidle nesmii mat’ viditeI'né poSkodenia
napr. praskliny. Vysokonapitové vodi¢e musia byt riadne vo vozidle upevnené,
nesmu mat viditelné posSkodenia aspoje musia byt pevné. Chladiaci systém
akumulatorov, ak je vo vozidle pouzity, nesmie mat’ tinik chladiaceho média a nesmie
na pristrojovom paneli signalizovat’ poruchu. Systém eklektického pohonu nesmie
signalizovat’ na pristrojovom paneli poruchu.

Vysokonapit'ové vodice elektrického pohonu vozidla

Vysokonapitové vodice elektrického pohonu vozidla nesmi mat’ zmenené farebné
znacenie, poruSenu izolaciu, deformdicie a nesmie byt poruseny kryt, v ktorom st
vedené. Vysokonapét'ové vodi¢e nesmu byt vedené okolo horucich alebo rotacnych
Casti vozidla.

Vodice pre nabijanie z elektrickej siete

Vodice uréené pre nabijanie vozidla z elektrickej site nesmi mat vonkajSie
poskodenia alebo poskodenia izolacie napr. praskliny. Pripojovacie koncovky do
elektrickej siete a do vozidla nesmu mat’ vonkajSie poskodenia (poldmanim), stopy
korézie alebo prehriatia. Kryt pripojovacej koncovky na vozidle musi byt funkény
a nesmie byt poSkodeny.

Clanok 13
Kondicionovanie motora

(1) Motor sa kondicionuje na prevadzkovl teplotu kratkou jazdou (pred vstupom

na stojisko), stacionarne, chodom na zvysené otacky, alebo inym spésobom ur¢enym vyrobcom
vozidla alebo motora.

(2) Ak je motor nakondicionovany na prevadzkovu teplotu napr. po jazde vozidla,

alebo ak nie je mozné dosiahnut’ prevadzkovu teplotu ani po opakovanom kondicionovani, méze
sa pokracovat’ v EK bez d’alSieho kondicionovania a zisteny stav sa zaznamena podl’a osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu.

Clanok 14
Podmienky merania

(1) Technik pred meranim vozidla so zazihovym motorom s emisnym systémom BKAT

a)

a NKAT skontroluje a zabezpeci dodrzanie nasledovnych podmienok

Odberova sonda analyzatora musi byt zasunutd do vyfukového vyustenia minimalne
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b)

30 cm. Ak nie je mozné takuto hibku zasunutia zabezpegit,, (napr. z konitrukéného
dovodu vyustenia vyfukového potrubia) pouZije sa zariadenie na prediZenie
vyfukového vyustenia vozidla. Vystup plynov z vyfukového potrubia nesmie byt
ovplyviiovany dodato¢nymi zariadeniami, napr. koncovkou vyfuku alebo vonkaj$imi
vplyvmi napr. nevhodnym spdsobom odvadzania (odsévania) vyfukovych plynov.
Meraci retazec tvoreny z vyfukovej ststavy vozidla a meracieho ret’azca analyzatora,
vratane odberovej sondy musi byt’ pocas vykonu EK tesny.

Tesnost” meracieho retazca preukazuju aj doplnkové kontrolné parametre, splnenim
niektorej z podmienok podl'a ods. 2.

(2) Doplnkové kontrolné parametre merané na kontrolu objektivity merania pre vozidlo
so zdzihovym motorom s emisnym systémom BKAT a NKAT

a)

b)

c)

hodnota kyslika pri vol'nobeznych otackach O2 /max./ obj. %,

hodnota kyslika pri vol'nobeznych otackach nesmie byt vyssia ako 3,0 % ak vyrobca
neurcil inak,

hodnota lambda A pri voI'nobeznych otakach /min. — max./ -,

hodnota lambda pri voI'nobeznych ota¢kach nesmie byt’ mimo rozsah 0,9 — 1,1,
hodnota oxidu uhli¢itého pri vol'nobeznych otackach CO; /min/ obj. %,

hodnota oxidu uhli¢itého pri vol'nobeznych otackach nesmie byt nizsia ako 10 %.

(3) Technik pre vozidlo so zaZzihovym motorom s emisnym systémom RKAT a RKAT OBD
skontroluje a zabezpeci dodrzanie nasledovnych podmienok

a)

b)

d)

odberova sonda analyzatoru musi byt pocas celého merania zasunuta do vyfukového
vytstenia minimalne 30 cm. Ak nie je mozné takuto hibku zasunutia zabezpegit’, (napr.
z konstrukéného dovodu vyustenia vyfukového potrubia) pouzije sa zariadenie na
predizenie vyfukového vyustenia vozidla. Vystup plynov zvyfukového potrubia
nesmie byt ovplyviiovany dodato¢nymi zariadeniami, napr. koncovkou vyfuku alebo
vonkajSimi vplyvmi napr. nevhodnym spdsobom odvadzania (odsavania) vyfukovych
plynov,

pred vykonanim merania nesmie byt v meracom ret’azci viac ako 20 ppm nespalenych
uhl'ovodikov,

pred vykonanim merania musia byt katalyzatory alambda sondy dostatocne
kondicionované,

Dostatocné zahriatie lambda sond a katalyzatorov sa prejavi nasledovne

1. hodnota CO uz neklesa,

2. hodnota HC uz neklesa,

3. hodnota O; uz neklesa,

4. hodnota CO; sa uz nezvysuje,

meraci retazec tvoreny z vyfukovej stistavy vozidla a meracieho ret’azca analyzatora,
vratane odberovej sondy musi byt’ pocas vykonu EK tesny.

Tesnost” meracieho retazca preukazuji aj doplnkové kontrolné parametre, splnenim

niektorej z podmienok podla ods. 4 alebo ods. 5.

(4) Doplnkové kontrolné parametre pre vozidlo so zazihovym motorom s emisnym
syst¢émom RKAT merané na kontrolu objektivity merania

a)

b)

hodnota O pri voI'nobeznych otackach, /max./, obj. %,

hodnota O: pri vol'nobeznych otackach nesmie byt vyssia ako 1,0 %,

hodnota O, pri vol'nobeznych otd¢kach mdze byt aj vyssia ako 1,0 %, ak je to z dovodu
konstrukéného riesenia motora (napr. vrstvenim zmesi),

A pri voI'nobeznych otac¢kach, /min. — max./, -,

A pri vol'nobeznych otackach nesmie byt mimo rozsah 0,97 — 1,03,

A pri vol'nobeznych otackach moze byt aj mimo rozsah 0,97 — 1,03, ak je to z dovodu
konstrukéného riesenia motora (napr. vrstvenim zmesi),
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c)

hodnota CO; pri vol'nobeznych otackach, /min/, obj. %,

hodnota CO; pri vol'nobeznych otackach nesmie byt’ nizsia ako 14 %,

hodnota CO; pri vol'nobeznych otackach moze byt aj nizSia ako 14 %, ak je to
z dovodu konstrukéného rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi).

(5) Doplnkové kontrolné parametre pre vozidlo so zazihovym motorom s emisnym
syst¢émom RKAT OBD merané na kontrolu objektivity merania

a)

b)

hodnota O pri voI'nobeznych otackach, /max./, obj. %,

hodnota O: pri vol'nobeznych otackach nesmie byt vyssia ako 0,5 %,

hodnota O, pri vol'nobeznych otd¢kach méze byt aj vyssia ako 0,5 %, ak je to z dovodu
konstrukéného rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesti),

A pri vol'nobeznych otackach, /min. — max./, -,

A pri voI'nobeznych otackach nesmie byt mimo rozsah 0,97 — 1,03,

A pri vol'nobeznych otackach moze byt aj mimo rozsah 0,97 — 1,03, ak je to z dovodu
konstrukéného rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesti),

hodnota CO; pri vol'nobeznych otackach, /min/, obj. %,

hodnota CO; pri voI'nobeznych otdc¢kach nesmie byt’ nizsia ako 14 %,

hodnota CO; pri vol'nobeznych otackach moze byt nizsia ako 14 %, ak je to z dovodu
konstrukéného rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi).

(6) Technik pre vozidlo so vznetovym motorom semisnym systémom BKAT, NKAT
a NKAT OBD skontroluje a zabezpec¢i dodrzanie nasledovnych podmienok

a)

b)

d)
e)

g)

Do priemeru vyustenia vyfuku 70 mm sa pouzije odberova sonda ¢. 1. V pripade
védcSieho priemeru vyustenia vyfuku ako 70 mm, pouzije sa odberova sonda ¢. 2,
pokial’ vyrobca vozidla alebo meradla neurcil inak.

Odberova sonda dymomera musi byt’ zasunuta do vyfukového vyustenia tak, aby bolo
zachované jej vhodné umiestnenie, pricom sa musi zabezpecit’ maximalne mozné
zasunutie odberovej sondy do vyfukového vyustenia, v zévislosti od konstrukéného
vyhotovenia odberovej sondy a vyfukového vyustenia. Hadica odberovej sondy
nesmie mat’ ostré ohyby a prietok vyfukovych plynov nesmie byt obmedzeny jej
Skrtenim alebo inym sp&sobom.

Vystup plynov z vyfukového potrubia nesmie byt ovplyviiovany dodatocnymi
zariadeniami, napr. koncovkou vyfuku, alebo vonkaj$imi vplyvmi napr. nevhodnym
spdsobom odvadzania (odsdvania) vyfukovych plynov.

Ak vyfukové vyustenie vozidla neumoziuje dostatocné a vhodné zasunutie odberove;j
sondy do vyfukového vyustenia podl'a pismena b), alebo vyfukové vyustenie je
ukoncené inym ako Standardnym spdsobom, napr. $trbinou, pouZzije sa zariadenie na
zjednotenie toku vyfukovych plynov.

Pred vykonanim merania musi byt’ motor nakondicionovany podla ¢lanku 13.

Pocas vykonavania merania musi byt’ prevodovka v polohe neutrél, pridavné agregaty
odpojené¢ avozidlo zabrzdené, ak postup merania v Specifickych pripadoch
nevyzaduje inak.

Pred vykonanim merania sa minimalne dvakrat vykona preplachova akceleracia.
Ak vyrobca neur¢i inak, preplachova akceleracia sa vykona rychlym a nenésilnym
stlacenim pedalu akceleratora. Pri preplachovej akceleracii sa dosiahne péasmo
vysokych otacok (viac ako 75 % ota¢ok maximalneho vykonu). Po ich dosiahnuti sa
pedal akceleratora uvolni.

Rozptyl ¢asov vol'nych akceleracii nesmie byt’ vac¢si ako je definovany v ods. 7.

(7) Rozptyl ¢asov volnych akceleracii pre vozidlo so vznetovym motorom s emisnym
systétmom BKAT, NKAT a NKAT OBD ,,Rtmax“, sekunda,

a)

Rozptyl ¢asov volnych akceleracii vykonanych pocas jedného merania, na vozidle
s emisnym systémom BKAT, NKAT, nesmie byt’ vacsi ako 1,00 sekunda.
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b)  Rozptyl ¢asov volnych akceleracii vykonanych pocas jedného merania, na vozidle
s emisnym syst¢émom NKAT OBD, nesmie byt vac¢si ako 0,40 sekundy.

(8) Pred meranim sa nacitaju z informa¢ného systému do meradla hodnoty kontrolovanych
parametrov stanovené podla c¢lanku 11. Hodnoty kontrolovanych parametrov nacitané
z informaéného systému do meradla, musia prislichat’ ku kontrolovanému vozidlu.

(9) Za dodrzanie podmienok merania je zodpovedny technik, ktory EK vykondva.

Clanok 15
Meranie

(1) Meranie sa vykona az po vykonani identifikacie vozidla podla ¢lanku 9 a vizudlnej
kontroly vozidla podl'a ¢lanku 12. Po¢as merania musia byt dodrzané podmienky merania podl'a
¢lanku 14.

(2) Meranie vykona technik podla tohto ¢lanku, pokial’ nie je metodickym usmernenim

TS EK ustanovené inak. Metodické usmernenia TS EK zverejiiuje a uklada na svojom webovom
sidle.

(3) Metodické usmernenie TS EK modze byt ¢iasto¢né (napr. zmena rozsahu otacok) alebo
uplné (napr. zmena emisného systému vozidla), pricom technik pri ¢iastoénom metodickom
usmerneni TS EK ma povinnost’ postupovat’ podl'a metodického usmernenia TS EK len v rozsahu
vydaného metodického usmernenia TS EK a ostatné ¢asti merania musi vykonat” podla tohto
¢lanku.

(4) Pouzitie metodického usmernenia TS EK sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do
elektronického protokolu.

(5) Ak vozidlo nespiiia podmienky homologizacie, opakovane nie je mozné nadviazanie
komunikacie so syst¢tmom OBD vozidla, nie je mozné nacitat’ niektory z parametrov systému
OBD vozidla (teplota, otacky), nie je mozné nacitat’ parametre lambda sond, otdcky vol'nobehu
nie su v rozsahu stanovenom vyrobcom a pod. a TS EK nevydala pre tento pripad metodické
usmernenie TS EK, technik méze poziadat’ TS EK o Specificky postup. TS EK posudi vhodnost’
pouzitia $pecifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvalenia Specifického postupu technik
tato skuto¢nost’ zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. TS EK
schvélenie Specifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.

(6) Meranie na vozidle so zdzihovym motorom s emisnym syst¢émom BKAT a NKAT
s palivom benzin, alebo etanol
a)  Teplota motora
Odmeria sa teplota oleja v motore, v mieste zasunutia kontrolnej mierky hladiny
oleja, alebo teplota chladiacej kvapaliny v expanznej nadobke chladiacej sustavy.
Pred vykonanim merania emisii, musi teplota motora dosiahnut’ minimélnu hodnotu
podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) prvého bodu. Ak teplota nedosahuje pozadovanu
hodnotu, postupuje sa podla ¢lanku 13.
b)  Kontrola nastavenia motora
1. Volnobezné otacky motora
Pripoji sa zariadenie na meranie otd¢ok motora spésobom uréenym vyrobcom
zariadenia, aby bola zabezpeCena presnost’ a opakovatelnost merania.
Ak nie je mozné udrzat’ otd¢ky motora v stanovenom rozsahu otacok ani pri
opakovanom merani, zaznamenaji sa namerané hodnoty do elektronického
protokolu podla osobitného predpisu.'?)
2. Uhol predstihu zazihu
Merania uhla predstihu zazihu sa vykonava dynamickym sposobom
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vo volnobeznych ako aj vo zvySenych otdCkach stanovenych podla clanku
11 ods. 4 pism. a) druhého a siedmeho bodu. Ak vyrobca predpisal podmienky
merania, je potrebné¢ ich dodrzat (napr. odpojenie podtlakovej regulacie
predstihu zazihu).

3. Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca
Merania uhla zopnutia kontaktov sa vykondva dynamickym sposobom
vo volnobeznych ako aj vo zvySenych otdCkach stanovenych podla clanku
11 ods. 4 pism. a) druhého a siedmeho bodu, len pri motore vozidla vybaveného
kontaktnym prerusovacom zapal'ovacej sustavy.

4.  Zvysené otacky motora
Pri kontrole nastavenia motora podl'a druhého a treticho bodu vo zvySenych
otackach sa stlacenim pedalu akceleratora dosiahnu otdcky zodpovedajice
rozsahu stanovenému podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) siedmeho bodu. Ak nie
je mozné udrzat otacky motora v stanovenom rozsahu otacok
ani pri opakovanom merani, zisteny nedostatok sa zaznamena do
elektronického protokolu podl'a osobitného predpisu.!®)

5. Meranie emisii
Po ukonceni merania pri zvySenych otackach a uvolneni pedalu akceleratora
sa poc¢ka na pokles otacok motora do rozsahu otdc¢ok vol'nobehu stanovenych
podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého bodu. Po ustaleni stavu indikovanych
hodnét sa zaznamend maximalna hodnota indikovanej objemovej koncentracie
CO a subezné hodnoty ostatnych parametrov: HC, COcor, CO,, O,, hodnoty
lambda a hodnoty otacok. Pod ustdlenym stavom indikovanych hodndt sa
rozumie, ak sa poc¢as 30 sekund hodnota meraného parametra CO nemeni o viac
ako 0,5 % objemove] koncentracie. Vysledok merania sa zaznamena
zaznamovym zariadenim analyzatora vyfukovych plynov.

Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie

v prvom vyfukovom vyusteni vykond podla pism. a) ab) a v dalSich vyfukovych

vyusteniach podl'a pism. b) piateho bodu. Hodnoty CO a HC sa vypocitaji ako

aritmetické priemery nameranych hodnot parametrov v kazdom nezévislom vyusteni.

(7) Meranie na vozidle so zdzihovym motorom s emisnym syst¢émom BKAT a NKAT
s plynnym palivom alebo alternativnym plynnym palivom

a)
b)

c)
d)

na vozidle so samostatnym plynnym palivom sa meranie vykonava podl'a ods. 6.

na vozidle s alternativnym palivom sa vykonaji merania na palivo benzin alebo
palivo plyn v akomkol'vek poradi.

meranie podla ods. 6 pism. a) a b) bodov jeden az Styri sa vykonaju
na ktoromkol'vek palive.

na vozidle s alternativnym palivom sa meranie podla ods. 6 pism. b) piateho bodu
vykoné na oboch palivach.

na vozidle s viacerymi nezavislymi vyuUsteniami vyfukového systému sa meranie
vykona aj podl'a ods. 6 pism. c¢), priCom sa na plynnom palive vypocita hodnota CO
ako aritmeticky priemer nameranych hodnot CO v kazdom nezavislom vyusteni.

po zmene paliva spdsobom uréenym vyrobcom vozidla alebo plynového zariadenia
sa vykona preplachova akceleracia plynulym stlacenim pedéalu akceleratora
a zotrvanim na otackach cca 3000 min' po dobu minimalne 30 sekund. Po
preplachovej akceleracii sa d’alej pokrac¢uje meranim na druhom palive.
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(8) Kontrola plnenia podmienok merania pre vozidlo so zdzihovym motorom s emisnym
systtmom BKAT a NKAT

a)

b)

d)

Ak vSetky namerané doplnkové kontrolné parametre st mimo rozsahu stanoveného
podla ¢lanku 14 ods. 2, zopakuje sa vizualna kontrola podl'a ¢lanku 12 ods. 7 pism.
e), skontroluji sa podmienky merania podla c¢lanku 14 ods. 1 aopakovane
sa vykona meranie podla ods. 6 pism. b) piateho bodu. Pri vozidle s viacerymi
nezavislymi  vyusteniami  vyfukového  systtmu sa  meranie = vykona
aj podl'a ods. 6 pism. c).

Opakované meranie sa nevykona, ak konStrukéné rieSenie motora ma vplyv
na hodnoty doplnkovych kontrolnych parametrov alebo ak merané parametre CO
alebo HC st mimo stanoveného rozsahu, tato skuto¢nost’ sa zaznamena osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti podl'a ¢lanku 17 ods.
1 pism. a).

Ak po opakovane vykonanej vizudlnej kontrole podla ¢lanku 12 ods. 7 pism. e)
a kontrole podmienok merania podla ¢lanku 14 ods. 1 a opakovane vykonanom
merani podla ods. 6 pism. b) piateho bodu a pri vozidle s viacerymi nezavislymi
vyusteniami vyfukového systému aj podla ods. 6 pism. c) su vSetky namerané
doplnkové kontrolné parametre mimo rozsah stanoveny podla ¢lanku 14 ods. 2
a konStruk¢éné rieSenie motora nemd vplyv na namerané hodnoty doplnkovych
kontrolnych parametrov, tato skuto¢nost’ sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'?)
do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. b).
Kontrola plnenia podmienok merania sa na palive plyn nevykonava.

(9) Meranie na vozidle so zazihovym motorom s emisnym systémom RKAT s palivom
benzin, alebo etanol

a)

b)

Teplota motora
Odmeria sa teplota oleja v motore, v mieste zasunutia kontrolnej mierky na zistenie
hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny v expanznej nadobke
chladiacej sustavy. Ak teplota nedosahuje pozadovant hodnotu podla ¢lanku 11 ods.
5 pism. a) prvého bodu, postupuje sa podl'a ¢lanku 13. Ak hodnotu teploty nie je mozné
dosiahnut’, ani po opakovanom kondicionovani motora, pokracuje sa d’alej v merani,
aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty a tento stav sa zaznamend podla osobitné¢ho
predpisu'®) do elektronického protokolu. Priptsta sa meranie teploty prostrednictvom
komunika¢ného zariadenia pripojeného na OBD.
Meranie pri zvySenych otac¢kach
Pripoji sa zariadenie na meranie otaCok motora sposobom urenym vyrobcom
zariadenia, aby bola zabezpecena presnost’ a opakovatelnost’ merania.
Priptsta sa meranie otacok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojeného
na OBD. Stlacenim pedala akceleratora sa dosiahnu zvySené otacky zodpovedajuce
rozsahu stanovenému podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) piateho bodu.
Po dosiahnuti zvySenych otacok a naslednom 20 sekundovom zotrvani v stanovenom
rozsahu otacok, sa na konci 20 sekundového intervalu zaznamenaji namerané hodnoty
zvysenych otacok, CO, A, HC, CO2 a O;. Predpisany ¢asovy 20 sekundovy usek zacina
plynit od okamihu, kedy sa otacky motora dostani do stanoveného rozsahu
zvySenych otaCok. Ak sa pocas 20 sekundového meraného ¢asového tiseku dostane
hodnota ota¢ok mimo stanoveného rozsahu zvysenych otacok na casovy usek dlhsi
ako 2 sekundy, meranie sa zopakuje. Ak nie je mozné udrzat otacky motora
v stanovenom rozsahu zvySenych otdCok ani pri opakovanom merani, meranie sa
ukon¢i a zisteny nedostatok sa zaznamend podla osobitného predpisu!®)
do elektronického protokolu.
Stabilizacia vol'nobeznych ota¢ok
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d)

Po ukonceni merania pri zvySenych otdckach auvolneni pedéalu akceleratora
sa pocka na pokles ota¢ok motora do rozsahu vol'nobeznych otacok stanovenych podla
clanku 11 ods. 5 pism. a) druhého bodu. Ak sa oticky motora dostant
do stanoven¢ho rozsahu volnobeznych otacok, zacne plynut’ 30 sekundovy cas
stabilizdcie volnobeznych otacok. Ak otdcky motora koliSu alebo nie su v pasme
stanovenych volnobeznych ota¢ok podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) druhého bodu,
stabilizacia sa zopakuje. Ak nie je mozné stabilizadciu vykonat’, pokracuje sa d’alej
v merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podla osobitného predpisu!®)
do elektronického protokolu.

Meranie pri vol'nobeznych otackach

Po stabilizovani vol'nobeznych otaCok zaCne meranie pri volnobeznych otdckach
po dobu 10 sekind vrozsahu stanovenych volnobeznych otacok podla c¢lanku
11 ods. 5 pism. a) druhého bodu. Po 10 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu
otaCok sa na konci 10 sekundového intervalu zaznamenaji namerané hodnoty
vol'nobeznych otacok, CO, A, HC, COz a Oz. Ak nie je mozné udrzat’ otacky motora
v stanovenom rozsahu vol'nobeznych ota¢ok podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) druhého
bodu, pokracuje sa d’alej v merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu. Priptsta sa meranie otacok prostrednictvom
komunika¢ného zariadenia pripojeného na OBD.

Meranie pri viacerych nezéavislych vyusteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie
vykona pre kazdé vyustenie samostatne, pricom sa kazdé vyustenie vyhodnocuje
samostatne.

(10)Meranie na vozidle splynovym palivom alebo alternativnym plynovym palivom
a emisnym systémom RKAT

a)
b)

na vozidle s plynovym palivom alebo s alternativnym plynovym palivom sa meranie
vykonéva podl'a ods. 9.

na vozidle s alternativnym plynovym palivom, sa vykonaji merania na palivo benzin
a palivo plyn v 'ubovol'nom poradi.

Po ukon€eni merania a zaznamenani nameranych hodndt sa zmeni, (prepne sa)
palivova prevadzka motora spdsobom uréenym vyrobcom vozidla, alebo plynového
zariadenia.

Po zmene paliva sa vykona preplachova akceleracia plynulym stlatenim pedélu
akceleratora a zotrvanim na otackach cca 3000 min™! po dobu minimalne 30 sekind.
Po preplachovej akceleracii sa d’alej pokrac¢uje meranim na druhom palive.

(11)Meranie na vozidle so zdzihovym motorom s emisnym systémom RKAT OBD s palivom
benzin, alebo etanol

a)

Pred zacatim merania emisii sa komunika¢né zariadenie pripoji k OBD systému
vozidla prostrednictvom diagnostického rozhrania a nadviaze sa komunikacia v stilade
s ndvodom na pouzivanie komunika¢ného zariadenia a potvrdi sa spojenie s OBD
systétmom vozila. Ak nebola komunikacia nadviazand, tak sa postup nadviazania
komunikacie viackrat zopakuje pri vypnutom aj nastartovanom motore vozidla.
Po nadviazani komunikécie s OBD systémom vozidla komunika¢né zariadenie nacita
z vozidla
1. Teplotu motora
Komunikaénym zariadenim sa z OBD nacita teplota chladiacej kvapaliny vozidla.
Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu podl'a ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) prvého
bodu, pokracuje sa kondicionovanim podla ¢lanku 13. Ak hodnotu teploty nie je
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mozné dosiahnut, ani po opakovanom kondicionovani motora, pokracuje
sa d’alej v merani, aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty a tento stav sa zaznamena
podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

2. Status OBD
Status OBD udava aky OBD systém je vo vozidle zabudovany.

3. Status MIL
Technik skontroluje ¢innost MIL. MIL sa po zapnuti spinaca zapal'ovania musi
rozsvietit' a nesmie blikat’. Po spusteni motora musi MIL zhasnut’, nesmie blikat’,
alebo trvalo svietit. V $pecifickych pripadoch, ak pred spustenim motora MIL
zhasol, nesmie sa po spusteni motora opédtovne rozsvietit, alebo rozblikat’ a tym
indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov. Prostrednictvom komunika¢ného
zariadenia sa nacita status MIL /,ZAP“, ,,VYP*“/. Ak nacitany status MIL
je ,,ZAP*“ (MIL signalizuje poruchu niektorého z komponentov), tento stav sa
zaznamena podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. Kontrola
statusu MIL sa vykona porovnanim nacitaného statusu MIL s jeho skutocnou
indikéciou na pristrojovej doske, podla tabulky 1. Ak MIL nevykazuje zhodu
medzi nacitanym statusom a jeho skuto¢nym stavom (indikaciou), tento stav sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

Status Vizualna indikacia |Vyhodnotenie
indikatora indikatora
VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP/BLIK nevyhovuje
ZAP ZAP/BLIK vyhovuije
ZAP VYP nevyhovuje

Tab. 1. Legenda: VYP — nesvieti, ZAP — svieti, BLIK — blika

b) Meranie emisii analyzou vyfukovych plynov
1. Meranie pri zvySenych otackach

Otacky motora su merané prostrednictvom OBD aich hodnota je prenaSana
komunika¢nym zariadenim do analyzatora, ktory ju zaznamena.

Stlacenim pedalu akceleratora sa dosiahnu zvysené otacky v stanovenom rozsahu
podla ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) piateho bodu. Po dosiahnuti zvysenych otacok
a naslednom 20 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu sa na konci 20
sekundového intervalu zaznamenaju namerané hodnoty zvySenych otacok, CO, A,
HC, CO; a0;. Predpisany casovy 20 sekundovy usek =zafina plynat
od okamihu, kedy sa otacky motora dostant do stanoveného rozsahu otacok podl'a
Clanku 11 ods. 6 pism. a) piatecho bodu. Ak sa pocas 20 sekundového
meran¢ho casového tUseku dostane hodnota otd€ok mimo stanoveného
rozsahu zvySenych otacok na casovy usek dlhsi ako 2 sekundy, meranie sa
zopakuje. Ak nie je mozné udrzat otacky motora v stanovenom rozsahu
zvySenych otdCok podla ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) piateho bodu ani pri
opakovanom merani, meranie sa ukon¢i a zisteny nedostatok
sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

2. Stabilizécia voI'nobeznych otacok

Po ukonceni merania pri zvySenych otdckach auvolneni pedala akceleratora
sa pocka na pokles otacok motora do rozsahu vol'nobeznych otacok stanovenych
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podl'a ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) druhého bodu.

Ak sa otacky motora dostani do stanovené¢ho rozsahu volnobeznych otacok,

zacne plynut’ 30 sekundovy ¢as stabilizacie vol'nobeznych otacok.

Ak otacky motora koliSu a prekracuju hranicu stanovenych vol'nobeznych otacok

podl'a ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) druhého bodu, stabilizacia sa zopakuje.

Ak nie je mozné stabilizaciu vykonat napr. zdovodu kolisania otacok,

tak obsluha ru¢nym vstupom pokracuje dalej v merani, zisteny nedostatok

sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.
3. Meranie pri vol'nobeznych otackach

Otacky motora su merané prostrednictvom OBD aich hodnota je prenaSana

komunika¢nym zariadenim do analyzatora, ktory ju zaznamena.

Po stabilizovani volnobeznych otdCok nastane meranie pri volnobeznych

otackach po dobu 10 sekund v rozsahu stanovenych vol'nobeznych otacok podla

Clanku 11 ods. 6 pism. a) druhého bodu. Po 10 sekundovom zotrvani

v stanovenom rozsahu otaCok sa na konci 10 sekundového intervalu zaznamenaji

namerané hodnoty vol'nobeznych otacok, CO, A, HC, CO; a Oa.

Ak nie je mozné udrzat’ otacky motora v stanovenom rozsahu vol'nobeznych

otacok podrla ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) druhého bodu, pokracuje sa d’alej v merani,

zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.
4. Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie

vykona pre kazdé vyustenie samostatne, pricom sa kazdé vyustenie vyhodnocuje

samostatne.
¢) Po ukonceni merania emisii komunika¢né zariadenie nacita
1. Kontrola pripravenosti OBD (readinesscode)

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita stav hodnotenia testov

jednotlivych systémov OBD.

Nacitany stav hodnotenia jednotlivych testov systémov OBD sa vyhodnoti

a. ak je vreadinesscode zobrazeny stav hodnotenia testov systémov OBD
ako test vykonany uspesne, t.j. je pri Ciselnom zobrazeni (binarne cislo)
zobrazeny na kazdej pozicii ako ,,0“ (00000000000), pri merani sa kontrola
systému riadenia pripravy zmesi podla stvrtého bodu nevykona.

b. ak je vreadinesscode zobrazeny stav niektorého zhodnotenych testov
syst¢tmov OBD ako test nebol vykonany, alebo ako test bol vykonany
neuspesne, t.j. je pri ¢iselnom zobrazeni (binarne ¢islo) na niektorej pozicii
zobrazeny ako ,,1* (napr.: 00100001000), vykona sa pri merani aj kontrola
systému riadenia pripravy zmesi podla Stvrtého bodu.

2. Kontrola stavu chybovej pamite OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa skontroluje pamdt chyb

zo systému OBD relevantné z hladiska emisii — zdznamy v trvalej pamaiti chyb

OBD alebo aktivne chyby v pripade komunika¢ného protokolu WWH.

Ak je pocet chyb > 0, nacitaju sa

a. chybové kody z pamite ulozenych chyb OBD a zobrazia sa na zobrazovacom
zariadeni analyzatora a zaznamenaji sa zaznamena podla osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu,

b. aktivne chybové kody v pripade komunika¢ného protokolu WWH a zobrazia
sa na zobrazovacom zariadeni analyzatora a zaznamenaju sa zaznamena podl'a
osobitného predpisu'”) do elektronického protokolu.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kddmi chyb POXXX alebo P2XXX,

pocet chyb > 0 v EK sa pokracuje.
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V pripade komunika¢ného protokolu WWH, ak sa v pamiti chyb vyskytuje
aktivna chyba/chyby s kddom/kédmi POXXX alebo P2XXX, pocet chyb>0v EK
sa pokracuje.
Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s inymi kodmi chyb ako POXXX alebo
P2XXX, zistené chyby sa zaznamenaju, ale nevyhodnocuju a v EK sa pokracuje.
3. Zistenie identifika¢nych tidajov vozidla z OBD
Komunikaéné zariadenie nacita VIN / CIN / CVN.
Technik porovna nacitané elektronické VIN C¢islo s VIN c¢islom uvedenym na
vozidle. Zisteny nestlad medzi elektronickym VIN ¢&islom a VIN cislom
uvedenym na vozidle sa zaznamenad podla osobitného predpisu'®)
do elektronického protokolu.
Ak komunikaéné zariadenie nenacita VIN / CIN / CVN v EK sa pokracuje.
4. Kontrola systému riadenia pripravy zmesi
Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa vykona ak je pri identifikacii podla
¢lanku 10 ods. 8 zistend regulacna lambda sonda typu ,,S* alebo ,,B“ a st¢asne pri
kontrole pripravenosti OBD, podla pism. c) prvého bodu pism. b, je stav
niektorého z hodnotenych testov systémov OBD vyhodnoteny ako test nebol
vykonany alebo ako test vykonany neuspesne (napr.: 00100001000).
Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa vykona kontrolou signalu regulacnej
lambda sondy (regula¢nych lambda sond) komunikacnym zariadenim, pre kazda
regulovanu vetvu valcov motora samostatne.
Ak je pri identifikacii podl'a ¢lanku 10, ods. 8 zistena regulacnd lambda sonda
typu ,,X*, kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa nevykona.
Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa vykona pri kontrolnych otackach.
Komunikaénym zariadenim sa z OBD systému vozidla nacitaju otacky motora,
ktoré musia po dobu 5 sekuind zotrvat' v rozsahu kontrolnych otaok stanovenom
podl'a ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) 6smeho bodu. Na konci tohto ¢asového tiseku sa
zaznamenaju referencné otacky, ktoré zodpovedaju skutoénym otackam motora.
Nasledne sa z referen¢nych otacok stanovi referencné pasmo sposobom +100 min
! od referen¢nych otacok.

Meranie signélu regulac¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond)

a. Skokova lambda sonda (skokové lambda sondy) — ,,8
Zmeria sa hodnota zvlnenia napétia lambda sondy v referenénom pasme
otacok. Pocas merania signdlu po dobu 20 sekund, musi byt hodnota zvlnenia
napitia vyssia alebo rovna stanovenej hodnote podl'a ¢lanku 11 ods. 6 pism. a)
deviateho bodu pism. a. Ak namerana hodnota je nizsia ako stanovend podla
Clanku 11 ods. 6 pism. a) deviateho bodu pism. a., v EK sa pokracuje
a zisteny nedostatok sa zaznamend podla osobitného predpisu'®)
do elektronického protokolu.

b. Sirokopdsmova lambda sonda (Sirokopdsmové lambda sondy) — ,, B
Zmeria sa Aosp, /min. — max./, -, alebo hodnota intenzity prudu /min. — max./,
mA, alebo hodnota napétia /min. — max./, V, v referenénom pasme otacok.
Pocas merania signalu po dobu 20 sekund, musi byt namerana hodnota lambda
sondy v rozsahu stanovenych hodnét podla ¢lanku 11 ods. 6 pism. a) deviateho
bodu pism. b. Ak namerané hodnota nie je v stanovenom rozsahu podl'a ¢lanku
11 ods. 6 pism. a) deviattho bodu pism. b., v EK sa pokracuje
a zisteny nedostatok sa zaznamend podla osobitného predpisu'®)
do elektronického protokolu.

“«“

d) Komunika¢né zariadenie méze z OBD systému vozidla pocas vykonu EK nacitat’
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aj d’alSie parametre.

(12)Meranie na vozidle so zazihovym motorom s plynovym alebo alternativnym plynovym
palivom a emisnym syst¢tmom RKAT OBD

a)

b)

Na vozidle s plynovym palivom sa meranie vykonava:

1. na vozidlach kategorie M1,N1 vyrobenych od 1. januéara 2005 do 31. decembra 2007
podl'a ods. 10 pism. a).

2. na vozidlach kategérie M1,N1 vyrobenych od 1. januara 2008 podl'a ods. 11.

Na vozidle s alternativnym plynovym palivom, sa vykonaji merania na palivo benzin

a palivo plyn v 'ubovol'nom poradi.

Po ukonceni merania a zaznamenani nameranych hodn6t sa zmeni (prepne sa) palivova

prevadzka motora sposobom uréenym vyrobcom vozidla alebo plynového zariadenia.

Po zmene paliva sa vykond preplachova akcelerdcia plynulym stlacenim pedélu

akceleratora a zotrvanim na otd¢kach cca 3000 min!' po dobu minimalne

30 sektind. Po preplachovej akceleracii sa d’alej pokrac¢uje meranim na druhom palive.

(13)Kontrola plnenia podmienok merania pre vozidlo so zdzihovym motorom s emisnym
systtmom RKAT a RKAT OBD

a)

b)

c)

Ak su vSetky namerané doplnkové kontrolné parametre mimo stanoveny rozsah podla
clanku 14 ods. 4 alebo ods. 5, zopakuje sa vizudlna kontrola podla ¢lanku
12 ods. 8 pism. e) alebo ods. 9 pism. e), skontrolujii sa podmienky merania podl'a
¢lanku 14 ods. 3 a opakovane sa vykona meranie.

Ak konstrukéné rieSenie motora méa vplyv na hodnoty doplnkovych kontrolnych
parametrov opakované meranie sa nevykona, tato skutocnost’ sa zaznamend podla
osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti podla
¢lanku 17 ods. 1 pism. a).

Ak merané parametre CO alebo HC su mimo stanoveného rozsahu podl'a ¢lanku 11
ods. 5 alebo ods. 6., opakované merané sa nevykona a vozidlo sa vyhodnoti podl'a
¢lanku 17 ods. 1 pism. c).

Ak po opakovane vykonanej vizualnej kontrole podl'a lanku 12 ods. 8 pism. e) alebo
ods. 9 pism. e) akontrole podmienok merania podla c¢lanku 14 ods. 3,
su aj pri opakovane vykonanom merani vSetky namerané¢ doplnkové kontrolné
parametre mimo rozsah stanoveny podla ¢lanku 14 ods. 4 alebo 5 a konStrukéné
rieSenie motora nemd vplyv na namerané¢ hodnoty doplnkovych kontrolnych
parametrov, tak sa tato skutoCnost’ zaznamend do elektronického protokolu podla
osobitného predpisu'®) a vozidlo sa vyhodnoti podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. b).
Kontrola plnenia podmienok merania sa na palive plyn nevykonava.

(14)Meranie na vozidle so vznetovym motorom s emisnym systémom BKAT a NKAT

a)

b)

Teplota motora

Zmeria sa teplota oleja v motore, v mieste zasunutia kontrolnej mierky na zistenie
hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny v expanznej nadobke
chladiacej sustavy. Ak teplota nedosahuje pozadovanii hodnotu podla c¢lanku
11 ods. 7 pism. a), postupuje sa podl'a ¢lanku 13. Ak hodnotu teploty nie je mozné
dosiahnut’, ani po opakovanom kondicionovani motora, pokracuje sa d’alej v merani,
aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty. PripuSta sa meranie teploty prostrednictvom
komunika¢ného zariadenia pripojené¢ho na OBD.

Vol'nobezné otacky

Pripoji sa zariadenie na meranie otaCok motora sposobom urenym vyrobcom
zariadenia, aby bola zabezpefend presnost a opakovatelnost merania. Pripusta
sa meranie otaCok prostrednictvom komunikacného =zariadenia pripojeného
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d)

na OBD. Zaznamena sa namerand hodnota vol'nobeznych otacok, ktord nesmie byt’
vys$ia ako je stanovend podl'a ¢lanku 11 ods. 7 pism. b). Ak je hodnota vol'nobeznych
otaCok vyssia ako je hodnota stanoveného rozsahu podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. b)
modze sa pokraovat dalej v merani a zisteny nedostatok sa zaznamena podla
osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

Maximalne otacky

Pripoji sa zariadenie na meranie otaCok motora sposobom urenym vyrobcom
zariadenia, aby bola zabezpecena presnost’ a opakovatelnost’ merania.

Priptsta sa meranie otacok prostrednictvom komunikaéného zariadenia pripojeného
na OBD. Na vyzvu meracieho zariadenia na dosiahnutie maximalnych otacok sa overi
spravna funkcia reguldtora maximalnych ota¢ok plynulym stlacenim pedalu
akceleratora z vol'nobeznej polohy do polohy maximalnej davky paliva (na podlahu)
auvolni sa az po dosiahnuti maximalnych otaCok, ich zaznamenani meracim
zariadenim a po vyzve meracieho zariadenia na uvolnenie pedalu akceleratora.
Namerané maximalne otacky musia byt’ v stanovenom rozsahu, podla ¢lanku 11 ods.
7 pism. ¢). Ak namerané otacky su nizsie ako pozadované, meranie sa zopakuje. Ak
ani po opakovanom merani namerané otdcky nedosiahli stanoveny rozsah podla
¢lanku 11 ods. 7 pism. c), v merani sa nepokracuje a zisteny nedostatok sa zaznamena
podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. Ak namerané otacky
prekrocili stanoveny rozsah podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. c), hodnota otaCok sa
zaznamena, v merani sa nepokraCuje a zisteny nedostatok sa zaznamena podla
osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. Ak st pochybnosti o technickom
stave motora (nizka hladina oleja, neznamy termin vymeny rozvodového remena
alebo rozvodovej retaze) alebo ak sa pri zvySovani otdCok vyskytni prejavy
svedciace o zlom mechanickom stave motora (nestandardné zvukové alebo vibracné
impulzy), alebo nesprdvnom nastaveni reguldtora maximalnych otacok, ktoré
predstavuju zvysené riziko poSkodenia motora, v EK sa nepokracuje, zistené
nedostatky sa zaznamenaji podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

Meranie dymivosti metédou volnej akceleracie

Pri vol'nej akceleracii sa, po vyzve meracieho zariadenia na dosiahnutie maximalnych
otacok, stlaci pedal akceleratora ¢o najrychlejsie (max. za 1 sekundu) z vol'nobezne;j
polohy do polohy maximalnej davky paliva (na podlahu) a uvol'ni sa az po dosiahnuti
maximalnych otacok, ich zaznamenani meracim zariadenim a po vyzve meracieho
zariadenia na uvolnenie pedalu akcelerdtora. Po uvolneni pedalu akcelerdtora sa
pocka na pokles otacok, ktoré nesmi byt vyssSie ako hodnota vol'nobeznych otacok
stanovena podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. b), v pripade prepliiovaného motora aj na
pokles otacok turbodichadla (kompresora). Zaznamena sa hodnota sucinitela
absorpcie, vol'nobezné otacky, maximalne otdCky a Cas akceleracie. Ak namerané
maximalne otacky pri volnej akceleracii s nizSie ako stanovené podl'a ¢lanku 11 ods.
7 pism. c), namerané¢ hodnoty sa nezaznamenaju a akceleracia sa opakuje.
Opakovanie akceleracie nie je obmedzené. Ak namerané maximalne otacky
prekrocili stanoveny rozsah podl'a ¢lanku 11 ods. 7 pism. c), otacky sa zaznamenaju,
v merani sa nepokracuje a zisteny nedostatok sa zaznamena podla osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu. VoI'na akceleracia sa vykona minimalne 3
krat a maximalne 12 krat po sebe, pricom ¢as medzi dvoma po sebe nasledujiicimi
stlaceniami pedala akceleratora musi byt’ najmenej 10 sekund. Ak po¢as merania pri
jednotlivych akceleraciach ddjde k prejavom zhorSenia technického stavu motora
(nestandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo pri jednotlivych akceleracidch
dojde k prudkému ndrastu dymivosti motora, alebo sa inym spdsobom prejavi
okamzité vyrazné zhorSenie technického stavu motora, meranie sa okamzite ukonci,
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dovod ukonCenia sa zaznamend podla osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu. Ak nasledkom zhorSenia technického stavu motora dojde k jeho
zastaveniu, do jednotlivych komponentov motora a jeho prisluSenstva sa nesmie
zasahovat’ a skutkovy stav sa zadokumentuje.

e)  Vypodlet priemernej hodnoty dymivosti ,,D*, m™!
Hodnota dymivosti ,,.D* sa vypocita ako aritmeticky priemer hodnét nameranych
sucinitelov absorpcie ,.k*“ zistenych pri poslednych troch zaznamenanych volnych

akceleraciach.
kyn+ky—1+kn_

D= N31 Nz’m-l
kde: D — vypocitana hodnota dymivosti, m™!,
k — namerana hodnota sucinitel'a absorpcie, m™,
N — poradové ¢islo merania.
Ak vypocitana hodnota dymivosti z poslednych troch akceleracii je vécsia
ako ,,.Dmax“, nesmi byt namerané hodnoty sucinitel’a absorpcie v klesajucom rade.

kn—p > ky_q > ky, m’

Pri nesplneni uvedenych podmienok sa vykona d’alSia akceleracia podl'a pism. d).
f)  Vypocet rozptylu ,,R*, m!
Rozptyl ,,R* je rozdiel vypocitany medzi maximdlnou a miniméalnou hodnotou
namerané¢ho sucinitela absorpcie ,,k* z poslednych troch zaznamenanych volnych
akceleracii.

_ 1
R = kyax — kpinv ,m

g)  Meranie Casu akceleracie motora
Pri merani podla pism. d) sa pocCas kazdej volnej akcelerdcie zaznamena cas
akceleracie z vol'nobeznych otacok az po dosiahnutie maximalnych ota¢ok motora,
ktory nesmie prekrocit’

1. 3 sekundy pre vozidla kategérie M1, N1,

2. 5 sekund pre vozidla kategorie M2, M3, N2, N3 a T.

Ak namerany Cas akceleracie je vyssi ako stanoveny podla prvého alebo druhého
bodu, tato skutocnost’ sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického
protokolu.

Ak namerany rozptyl casov vyhodnocovanych akceleracii je vyssi ako stanoveny
podla ¢lanku 14 ods. 7 pism. a), tak sa preveri spravnost’ umiestnenia snimaca otacok
alebo spojenie meradla s OBD a opakovane sa vykona meranie.

Ak aj pri opakovanom merani je namerany rozptyl Casov vyhodnocovanych
akceleracii je vysS$i ako stanoveny podla ¢lanku 14 ods. 7 pism. a), tak zisteny
nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu
a vozidlo sa vyhodnoti podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. a).

h)  Meranie emisii pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému motora
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie
vykond pre kazdé¢ vyfukové vyulstenie samostatne, priCom sa kazdé vyustenie
vyhodnocuje samostatne.

(15)Meranie na vozidle so vznetovym motorom s emisnym systémom NKAT OBD
a) Pred zacatim merania dymivosti sa komunikaéné zariadenie pripoji k OBD systému
vozidla prostrednictvom diagnostického rozhrania anadviaze sa komunikécia
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v stulade s ndvodom na pouzivanie komunikacného zariadenia a potvrdi sa spojenie
s OBD syst¢tmom vozila. Ak nebola komunikédcia nadviazand, tak sa postup
nadviazania komunikécie viackrat zopakuje pri vypnutom aj nasStartovanom motore
vozidla.

Po nadviazani komunikécie s OBD systémom vozidla komunika¢né zariadenie nacita
z vozidla

1.

Teplotu motora

Komunikaénym zariadenim sa z OBD nacita teplota chladiacej kvapaliny. Ak tato
teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu podrla ¢lanku 11 ods. 7 pism. a), postupuje
sa podla clanku 13. Ak tato hodnotu teploty nie je mozné dosiahnut,
ani po opakovanom kondicionovani motora, pokracuje sa dalej v merani,
aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty chladiacej kvapaliny.

. Status MIL

Technik skontroluje ¢innost MIL. MIL sa po zapnuti spinaca zapal'ovania musi
rozsvietit' a nesmie blikat’. Po spusteni motora musi MIL zhasnut’, nesmie blikat’,
alebo trvalo svietit. V $pecifickych pripadoch, ak pred spustenim motora MIL
zhasol, nesmie sa po spusteni motora opédtovne rozsvietit, alebo rozblikat’ a tym
indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov. Prostrednictvom komunika¢ného
zariadenia sa nacita status MIL /,,ZAP/“, VYP*/. Ak nalitany status MIL
je ,ZAP“ (MIL signalizuje poruchu niektorého z komponentov), tento stav sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. Kontrola
statusu MIL sa vykona porovnanim nacitaného statusu MIL s jeho skutocnou
indikéciou na pristrojovej doske, podla tabulky 2. Ak MIL nevykazuje zhodu
medzi nacitanym statusom a jeho skuto¢nym stavom (indikaciou), tento stav sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.

Status Vizualna indikacia | Vyhodnotenie
indikatora indikatora
VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP/BLIK nevyhovuje
ZAP ZAP/BLIK vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje

Tab. 2. Legenda: VYP — nesvieti, ZAP — svieti, BLIK — blika

. Readiness kod

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita stav hodnotenia testov

jednotlivych systémov OBD.

Nacitany stav hodnotenia jednotlivych testov syst¢émov OBD sa vyhodnoti:

a. readinesscode zobrazujuci stav hodnotenia testov syst¢émov OBD ako ,test
vykonany uspesne®, je pri Ciselnom zobrazeni (binarne Ccislo) zobrazeny
na kazdej pozicii ako ,,0° (00000000000).

b. readinesscode zobrazujuci stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD
ako ,test nebol vykonany“, alebo ako ,test bol vykonany neuspesne*,
je pri Ciselnom zobrazeni (binarne ¢islo) na niektorej pozicii zobrazeny
ako ,,1* (napr.: 00100001000).

. Stav chybovej pamite OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa skontroluje pamit chyb
zo systému OBD relevantné z hl'adiska emisii — zdznamy v trvalej pamiti chyb
OBD, alebo aktivne chyby v pripade komunika¢ného protokolu WWH.
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Ak je pocet chyb > 0, nacitajl sa

a. chybové kody zpamite ulozenych chyb OBD  azobrazia
sa na zobrazovacom zariadeni dymomera a zaznamenaju sa podl’a osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu,

b. aktivne chybové kody v pripade komunikacného protokolu WWH a zobrazia
sa na zobrazovacom zariadeni dymomera a zaznamenaju sa podl'a osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kddmi chyb POXXX alebo P2XXX, pocet
chyb > 0 v EK sa nepokracuje.

V pripade komunika¢ného protokolu WWH, ak sa v pamiti chyb vyskytuje aktivna
chyba/chyby s kédom/kédmi POXXX alebo P2XXX, pocet chyb > 0 v EK sa
nepokracuje.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s inymi kodmi chyb ako POXXX alebo
P2XXX, zistené chyby sa zaznamenaju, ale nevyhodnocuju a v EK sa pokracuje.

. Status OBD

Status OBD udéava aky OBD status je vo vozidle zabudovany.

b) Meranie dymivosti

1.

Vol'nobezné otacky

Vol'nobezné otacky su merané prostrednictvom OBD aich hodnota je prenasana
komunika¢nym zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamena.

Namerand hodnota vol'nobeznych otacok nesmie byt vyssia ako je stanovena podl'a
Clanku 11 ods. 7 pism. b). Ak je hodnota volnobeznych otdok vyssia
ako je hodnota stanoveného rozsahu podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. b) v EK sa mdze
pokratovat a tato skutoCnost sa zaznamena podla osobitného predpisu!®)
do elektronického protokolu.

Maximalne otacky

Maximalne otacky st merané prostrednictvom OBD aich hodnota je prenasana

komunika¢nym zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamena. Na vyzvu meracieho

zariadenia na dosiahnutie maximalnych otacok sa overi spravna funkcia regulatora

maximalnych otacok plynulym stlacenim pedalu akceleratora z vol'nobeznej polohy

do polohy maximaélnej davky paliva (na podlahu) a uvolni sa az po dosiahnuti

maximalnych otacok, ich zaznamenani meracim zariadenim a po vyzve meracieho

zariadenia na uvolnenie pedalu akceleratora. Namerané maximalne otaCky musia

byt v stanovenom rozsahu, podl'a ¢lanku 11 ods. 7 pism. c¢). Ak namerané otacky

st nizSie ako pozadované, meranie sa zopakuje. Ak ani po opakovanom merani

namerané otaCky nedosiahli stanoveny rozsah podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. c),

v merani sa nepokrauje a tato skutocnost’ sa zaznamena podla osobitného

predpisu'®) do elektronického protokolu. Ak namerané otacky prekro¢ili stanoveny

rozsah podl'a ¢lanku 11 ods. 7 pism. c¢), hodnota otaCok sa zaznamend, v merani sa

nepokraCuje a tato skutonost’ sa zaznamend podla osobitného predpisu'®)

do elektronického protokolu. Ak st pochybnosti o technickom stave motora (nizka

hladina oleja, nezndmy termin vymeny rozvodového remena alebo rozvodove;j

retaze) alebo ak sa pri zvySovani otdCok vyskytnu prejavy svedCiace o zlom

mechanickom stave motora (neStandardné zvukové alebo vibraéné impulzy), alebo

nespravnom nastaveni regulatora maximalnych otacok, ktoré predstavuju zvySené

riziko poSkodenia motora, v EK sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaju

podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. Ak namerané

maximalne otacky st vplyvom konStrukéného rieSenia motora kontrolovaného

vozidla mimo stanoveného rozsahu podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. c¢) prvého az

Stvrtého bodu, tak technik EK moze poziadat’ TS EK o Specificky postup. TS EK

posudi vhodnost’ pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia
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Specifického postupu sa tato skuto¢nost’ zaznamena podl'a osobitného predpisu'®)
elektronického protokolu. TS EK schvalenie S$pecifického postupu vyznaci
v elektronickom protokole.
Meranie dymivosti metodou vol'nej akceleracie
Pri volnej akceleracii sa, po vyzve meracieho zariadenia na dosiahnutie
maximalnych otacok, stlaci pedal akceleratora o najrychlejsSie (max. za 1 sekundu)
z vol'nobeznej polohy do polohy maximalnej davky paliva (na podlahu) a uvolni sa
az po dosiahnuti maximalnych otacok, ich zaznamenani meracim zariadenim a po
vyzve meracieho zariadenia na uvol'nenie pedalu akceleratora. Po uvolneni pedalu
akceleratora sa pockd na pokles otacok, ktoré nesmu byt vysSie ako hodnota
vol'nobeznych otaCok stanovend podla clanku 11 ods. 7 pism. b), v pripade
prepliiovaného motora aj na pokles otd¢ok turboduchadla (kompresora). Zaznamena
sa hodnota sucinitela absorpcie, volnobezné otacky, maximalne otacky a Cas
akceleracie. Ak namerané maximalne otacky pri vol'nej akceleracii su nizsie ako
stanovené podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. c¢), namerané hodnoty sa nezaznamenaju
a akceleracia sa opakuje. Opakovanie akceleracie nie je obmedzené. Ak namerané
maximalne otacky prekrocili stanoveny rozsah podla ¢lanku 11 ods. 7 pism. c),
otacky sa zaznamenaju, v merani sa nepokracuje a zisteny nedostatok sa zaznamena
podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu. Volna akceleracia sa
vykond minimdlne 3 krat a maximalne 12 krat po sebe, pri¢om ¢as medzi dvoma po
sebe nasledujicimi stlateniami pedala akceleratora musi byt najmenej 10 sektind.
Ak pocas merania pri jednotlivych akceleraciach dojde k prejavom zhorSenia
technického stavu motora (nestandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo pri
jednotlivych akceleraciach dojde k prudkému narastu dymivosti motora, alebo sa
inym sposobom prejavi okamzité vyrazné zhorSenie technického stavu motora,
meranie sa okamzite ukonc¢i, dovod ukoncenia sa zaznamend podl'a osobitného
predpisu'®) do elektronického protokolu. Ak nasledkom zhorSenia technického
stavu motora dojde k jeho zastaveniu, do jednotlivych komponentov motora a jeho
prislusenstva sa nesmie zasahovat a skutkovy stav sa zadokumentuje.

Na vozidle vybavenom syst¢tmom OBD moze byt vykonané skratené meranie

dymivosti, ktoré bude vykonané jednou volnou akcelerdciou ak st splnené

nasledovné poziadavky:

a) nacitany readinesscode zobrazuje stav hodnotenia testov systémov OBD
ako ,.test vykonany spesne®, podl'a pism. a) treticho bodu pism. a),

b) vol'nou akceleraciou namerana hodnota sucinitel'a absorpcie je nizsia ako 30 %
z maximalnej pripustnej hodnoty dymivosti stanovenej podla ¢lanku 11 ods. 7
pism. d),

c) cas akceleracie merany podla Siesteho bodu je menej ako 2 sekundy.

Vypocet priemernej hodnoty dymivosti ,,D, m™!

Hodnota dymivosti ,,D* sa vypocita ako aritmeticky priemer hodndt nameranych

sucinitel'ov absorpcie ,.k* zistenych pri poslednych troch zaznamenanych volnych

akceleraciach.
kn+kny_1+kn—
D = —31 2 , m’!

kde: D — vypocitana hodnota dymivosti, m™!,

k — namerana hodnota sucinitel'a absorpcie, m™,

N — poradové ¢islo merania.

Ak vypocitand hodnota dymivosti z poslednych troch akceleracii je vécsia

ako ,,Dmax“, nesmu byt namerané hodnoty sucinitel'a absorpcie v klesajicom rade.
ky_p >ky_1>ky, m!
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d)

Pri nesplneni uvedenych podmienok sa vykona d’alSia akceleracia podla pism. d).
5. Vypocet rozptylu ,,R“, m™!

Rozptyl ,,R* je rozdiel vypocitany medzi maximdlnou a miniméalnou hodnotou

nameraného sucinitela absorpcie ,.k* z poslednych troch zaznamenanych vol'nych

akceleracii.

R = kyax — kyy » m!
6. Meranie Casu akceleracie motora
Pri merani podl'a pism. b treticho bodu sa pocas kazdej vol'nej akceleracie zaznamena
Cas akceleracie z volnobeznych otacok az po dosiahnutie maximalnych otacok
motora, ktory nesmie prekro€it’ 3 sekundy.
Ak namerany Cas akceleracie je vyssi ako stanoveny, tato skutocnost’ sa zaznamena
podla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.
Ak namerany rozptyl ¢asov vyhodnocovanych akceleracii je vyssi ako stanoveny
podla ¢lanku 14 ods. 7 pism. b), tak sa preveri spravnost’ umiestnenia snimaca otacok
alebo spojenie meradla s OBD a opakovane sa vykona meranie.
Ak aj pri opakovanom merani je namerany rozptyl Casov vyhodnocovanych
akceleracii vyssi ako stanoveny podla Clanku 14 ods. 7 pism. b), tak zisteny
nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu
a vozidlo sa vyhodnoti podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. a).
Meranie emisii pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému motora
Pri vozidle s viacerymi nezévislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie
vykond pre kazdé vyfukové vyulstenie samostatne, pricom sa kazdé vyustenie
vyhodnocuje samostatne.
Po ukonceni merania dymivosti meracie zariadenie nacita
1. Komunika¢né zariadenie nacita VIN / CIN / CVN.

Technik porovna nacitané elektronické VIN ¢islo s VIN ¢islom uvedenym na

vozidle. Zisteny nestulad medzi elektronickym VIN ¢&islom a VIN ¢islom

uvedenym na vozidle sa zaznamend podla osobitného predpisu!®)

do elektronického protokolu.

Ak komunika¢né zariadenie nenac¢ita VIN / CIN / CVN a v EK sa pokracuje.
Komunikaéné zariadenie mdze zo systému OBD pocas vykonu EK nacitat’ aj d’alSie
parametre.

(16) Meranie na hybridnom motorovom vozidle

a)
b)

d)

Na vykonanie merania emisii na hybridnom motorovom vozidle sa ustanovenia tohto
¢lanku vzt'ahuju primerane.
Ak nie je mozné naStartovat spalovaci motor hybridného motorového vozidla
z dovodu, Ze nie je k dispozicii postup uvedenia vozidla do InSpekéného modu alebo
z dovodu plne nabitych trakénych akumuldtorov, méze technik EK prerusit’ podla
¢lanku 18 ods. 1 bez vyhodnotenia vozidla a poziadat’ vodi¢a vozidla aby vykonal s
vozidlom jazdu na elektrickom pohone za ucelom znizenia stavu nabitia akumulétorov.
Po skonceni jazdy vozidla sa pokraCuje v povodnej (preruSenej) EK opidtovnym
zaznamenanim vozidla na stojisku podla ¢lanku 8 a postupovat’ podl'a ¢lankov 12 az
18.
Postupy uvedenia hybridného motorového vozidla do In§pekéného méddu vedie TS EK
na svojom webovom sidle.
Ak pocas merania emisii nie je mozné spalovaci motor hybridného motorového
vozidla udrzat’ v stanovenych hodnotach podl'a ¢lanku 11 a TS EK nevydala pre tento
pripad metodické usmernenie TS EK, technik méze poziadat’ TS EK o Specificky
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postup.

Clanok 16
Zaznamenanie nameranych hodnét

(1) Namerané hodnoty sa zaznamenaju do elektronického protokolu, spdsobom a rozsahom
uvedenym v osobitnom predpise.'®) Technik je povinny odoslat’ vSetky merania, vratane
prerusenych, do informaéného systému.

(2) K vytlacku protokolu o EK archivovanému opravnenou osobou sa archivuji zdznamy
o merani vyhotovené analyzatorom alebo dymomerom v elektronickej alebo tlacovej podobe, ak
sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kddmi chyb POXXX alebo P2XXX alebo ak st namerané
hodnoty podla ¢lanku 15 okrem ods. 6 pism. a), ods. 9 pism. a), ods. 11 pism. a) prvého bodu,
ods. 14 pism. a) a ods. 15 pism. a) prvého bodu mimo stanoveny rozsah podla ¢lanku 11 alebo
nie su splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14.

(3) Ak sa vykona opakované meranie podla ¢lanku 15 ods. 8 pism. a), ods.13 pism. a), ods.
14 pism. g) aods. 15 pism. b) Siestecho bodu, tak sa archivuju zdznamy zoboch merani
v elektronickej podobe alebo tlacovej podobe spolu s protokolom o EK a technik je povinny
odoslat’ vSetky merania do informac¢ného systému.

(4) Kvytlacku protokolu o EK archivovanému opravnenou osobou sa prilozia tlatené
zaznamy o merani vyhotovené analyzitorom ku kazdému meraniu vykonanému na vozidle so
zazihovym motorom semisnym syst¢tmom BKAT a NKAT. Tla¢eny zaznam o merani
vyhotoveny analyzatorom mdze byt nahradeny doplnkovou fotografiou podla ¢lanku 8 ods. 12
pism. ¢) so zaznamenanim nahl'adu tlacového zdznamu zobrazeného na obrazovke meracieho
zariadenia, evidovanou v informa¢nom systéme.

(5) Ak je niektory zo zaznamenanych udajov ru¢ne zaznamenany technikom, tak tento udaj
musi byt’ vyrazne oznaceny znakom ,,#”.

Clanok 17
Vyhodnotenie emisnej kontroly

(1) Pri emisnej kontrole sa stav vozidla a funkcia jednotlivych systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek hodnotia tymito chybami

a) lahké chyby, ktoré nemaju vyrazny vplyv na Zivotné prostredie alebo na bezpecnost
a prevadzku vozidla, ako aj iné menej vyznamné pripady nezhody (vozidlo je sposobilé na
prevadzku v cestnej premavke), 'ahké chyby sa oznacuju pismenom A,

b) vazne chyby, ktoré mozu ovplyvnit’ bezpecnost’ vozidla alebo zivotné prostredie alebo
ohrozit' inych ucastnikov cestnej premavky, ako aj iné vyznamnejSie pripade nezhody
(vozidlo je docCasne spdsobilé na prevadzku v cestnej premavke), vazne chyby
sa oznacuju pismenom B,

c) nebezpecné chyby, ktoré predstavujil priame a bezprostredné riziko pre bezpecnost’ cestne;j
premavky alebo maju vplyv na Zivotné prostredie a je potrebné zakéazat’ pouzivanie vozidla
v cestne] premavke, (vozidlo je nespdsobilé na prevadzku v cestnej premavke),
nebezpecné chyby sa oznacuji pismenom C.

(2) Za vaznu chybu sa povazuje aj, ak stav vozidla neumoziuje dokon¢it’ meranie z dovodu
podl’a €l. 5 ods. 4 pism. e).

(3) Vozidlo, na ktorom sa zistia chyby patriace do viac neZ jednej skupiny chyb podl'a odseku
1, sa vyhodnoti podl'a chyby, ktora zodpoveda najzavaznejsej chybe.
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(4) Vozidlo vykazujuce viacero chyb v ramci rovnakej oblasti kontroly podl'a vymedzenia
rozsahu kontroly mozno zaradit’ do najblizSej skupiny najzavaznejSich chyb, ak mozno preukazat
ze kombinovany ucinok tychto chyb vyustuje do vyssieho stupiia ohrozenia bezpec¢nosti cestnej
premavky.

(5) Vozidlo sa povazuje za
a) spdsobilé na prevadzku v cestnej premavke, ak emisna kontrola bola vykonana
v stanovenom rozsahu a na vozidle nie su chyby alebo ak na vozidle su 'ahké chyby,
b) docasne spdsobilé na prevadzku v cestnej premavke, ak emisna kontrola bola vykonana
v stanovenom rozsahu a pri emisnej kontrole bola zistend aspon jedna vadzna chyba
a nebola zistend ziadna nebezpecna chyba,
c) nespoOsobilé na prevadzku v cestnej premavke, ak
1. emisnd kontrola nebola vykonana v stanovenom rozsahu, to sa nevzt'ahuje na ukoncenie
emisnej kontroly, ak nebolo mozné vykonat vsetky predpisané kontrolné ukony
z dovodu poruchy niektorého predpisan¢ho zariadenia ztechnologického vybavenia
pracoviska emisnej kontroly, alebo
2. jenavozidle zistena aspon jedna nebezpecna chyba,
3. podlaudajov zregistra SKP pre vozidlo nie je uzatvorené PZP, alebo
4. pri emisnej kontrole opakovanej sa opakovane zisti ta ista vazna chyba.

(6) Vyhodnotenie emisnej kontroly sa vykonava na zaklade udajov o PZP v registri SKP a
na zaklade tdajov zistenych a zaznamenanych podl’a ¢l. 9 az 16, pricom hodnoty namerané podl'a
¢l. 15 sa porovnavaju s hodnotami stanovenymi podla ¢l. 11.

(7) Ak na vozidle kategérie T bolo vykonané meranie podla ¢lanku 15 ods. 6 alebo ods. 9
a nasledne bolo vykonané opakované meranie podla ¢lanku 15 ods. 8 pism. a) alebo ods. 13 pism.
a), pri¢om pri oboch meraniach bolo pouzité predizenie vyfukového potrubia podla élanku 14 ods.
1 pism. a) alebo ods. 3 pism. a) a pouzitie prediZenia vyfukového potrubia poas oboch merani je
zrejmé z videozdznamu podla ¢lanku 8 ods. 5 a pocas oboch merani boli vSetky doplnkové
parametre mimo stanoveny rozsah podl’a ¢lanku 14 ods. 2 alebo ods. 4, vozidlo sa vyhodnoti podl'a
¢lanku 17 ods.1 pism. a).

(8) Zoznam a kategorizacia chyb je uvedend v prilohe €. 1.

Clanok 18
Zaznamenanie vozidla na vystupe zo stojiska

(1) Po vyhodnoteni EK podla ¢lanku 17 technik zosnima c¢itatkou ciarového kodu
pre vystupni kameru cCiarovy koéd vygenerovany v informaénom systéme z elektronického
protokolu prislusného vozidla a vytvori vystupni snimku vozidla na stojisku.

(2) Sacasne s vytvorenim snimky podla odseku 1, MZZ ukon¢i vytvaranie videozdznamu
zo vstupnej kamery a videozaznamu a snimok z prislusnej prehl'adovej kamery.

(3) Po zhotoveni snimky podl'a odseku 1 technik preveri, ¢i bola snimka spravne priradena
k protokolu o emisnej kontrole v informa¢nom systéme. Ak snimka nebola k elektronickému
protokolu v informa¢nom systéme spravne priradena, technik zopakuje postup zhotovenia snimky
vratane kontroly spravneho priradenia snimky k elektronickému protokolu v informacnom
systéme.

(4) Uzatvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu.'®)

Clanok 19
Postup pri poruche monitorovacieho zaznamového zariadenia
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(1) MZZ sa povazuje za nefunkéné, ak ktorakol'vek z jeho Casti je nefunkénd a neumoziuje
riadne pouzivanie systému ako celku. Ak je MZZ nefunkéné, technik nesmie zacat’ vykondvat’ na
tomto stojisku d’alsiu EK.

(2) V pripade PEK s viacerymi stojiskami vybaveného MZZ, ktoré je schopné autonémnej
prevadzky MZZ na kazdom stojisku emisnej kontroly, sa porucha MZZ, ktord spdsobi
nefunkénost MZZ len na niektorom stojisku, nepovazuje za nefunkcnost’ celého MZZ
a je mozné vykonavat’ EK na ostatnych stojiskach.

(3) Ak pocas vykonavania EK po priradeni vstupnej snimky a spustenia vytvarania
videozdznamu podla ¢lanku 8 nastane porucha MZZ, ktora znemozni technikovi zosnimat
a zaevidovat’ vozidlo na vystupe zo stojiska podl'a ¢lanku 18, technik tuto skutocnost’ zaznamena
podrla osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu, EK sa dokoné&i a vystupna snimka sa
nevyhotovuje.

Clanok 20
Postup v pripade, ak emisnu kontrolu vozidla nemoZno vyhodnotit’

(1) Ak na vozidle, ktoré bolo v informacnom systéme zaevidované nemozno zacat
vykonéavat’ EK (z dévodu néhlej poruchy vozidla pred jeho pristavenim na stojisko), zaeviduje
sa zaCatie vykondvania EK a ukonCenie vykonavania EK zosnimanim ¢iarového kédu podla
Clanku 8 aclanku 18 bez pristaveného vozidla (na snimkach nebude vozidlo zobrazené).
V informa¢nom systéme sa podl'a osobitného predpisu'®) vyznac¢i dovod, pre ktory nebolo mozné
pokracovat’ v EK a uzavrie sa elektronicky protokol.

(2) Ak pocas vykonavania EK na vozidle nastane okolnost, kvdli ktorej nemozno dokon¢it’
EK a zaevidovat’ ukoncenie vykonavania EK podla ¢l. 18 (unik paliva apod.), zaeviduje
sa ukoncenie vykondvania EK zosnimanim c¢iarového kodu, pricom sa moédze zosnimat’
aj bez pristaveného vozidla (na snimke nebude vozidlo zobrazené). V elektronickom protokole sa
podla osobitného predpisu'®) vyznaé¢i dovod pre ktory, nebolo mozné pokracovat’ v EK a uzavrie
sa elektronicky protokol v informa¢nom systéme.

(3) Ak pocas vykonavania EK dojde k poruche technologického vybavenia PEK podla
osobitného predpisu*®) s vynimkou porach podla ¢lanku 19, vozidlo sa nevyhodnoti
(rozpracovany protokol sa stornuje) a tato skutocnost’ sa zaznamena podl'a osobitného predpisu'®)
do elektronického protokolu.

Clanok 21
Vykonanie emisnej kontroly pravidelnej mimo ustanovenych lehot

(1) Vozidlo sa podrobi emisnej kontrole pravidelnej mimo ustanovenych lehdt, ak nastane
niektory z uvedenych pripadov

a) vozidlo bolo pri emisnej kontrole zjavne nespravne vyhodnotené,

b) vozidlo je nespdsobilé na prevadzku v cestnej premavke a tato nesposobilost’ trva,

c¢) vozidlo je technicky nesposobilé na prevadzku v cestnej premavke,

d) prevadzkovatel' vozidla nepodrobil vozidlo emisnej kontrole pravidelnej v ustanovene;j
lehote,

e) pricestnej emisnej kontrole bolo vozidlo hodnotené s vaznou alebo nebezpecnou chybou,

f) vozidlo je prevadzkované v cestnej premavke s vaznou alebo nebezpecnou chybou,

g) vozidlo nie je poskytnuté na opakované vykonanie emisnej kontroly podl'a osobitného

46) § 53 ods. 4 vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky &. 138/2018 Z. z.
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predpisu. 47)

(2) Pri vykondvani emisnej kontroly pravidelnej mimo ustanovenych lehot sa postupuje podl'a
tohto metodického pokynu s platnostou vsetkych tikonov vztahujicich sa na emisnu kontrolu
pravidelnu.

Clanok 22
Prechodné ustanovenie

Poc¢as mimoriadnej situdcie vyhlasenej v stvislosti s hromadnym prilevom cudzincov na
uzemie Slovenskej republiky sposobenym ozbrojenym konfliktom na tizemi Ukrajiny sa vozidla
prihlasené do evidencie vozidiel na Ukrajine mézu podrobit’ emisnej kontrole. Na vykon emisnej
kontroly na vozidle prihlasenom do evidencie vozidiel na Ukrajine sa vztahuji ustanovenia tohto
metodického pokynu primerane.

STVRTA CAST
Zavereéné ustanovenia

Clanok 23
ZruSovacie ustanovenie

ZruSuje sa metodicky pokyn €. 32/2018, na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej motorovych

vozidiel so zdzihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom, so zdZihovym motorom
so zdokonalenym emisnym systémom a so vznetovym motorom.

Clanok 24
Udéinnost’

Tento metodicky pokyn nadobuda Gi¢innost’ diia 1. februara 2020.

JUDr. Bohu$ Chochlik

riaditel’ Stdtneho dopravného tiradu

47) § 116 ods. 10 zakona ¢. 106/2018 Z. z.
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Priloha k metodickému pokynu ¢. 2/2020

. . Koéd Kéd chyby -
. . Rozdelenie . Hodnoteni .
Popis polozky . ” Popis chyby chyby — | harmonizovan
popisu polozky e . . :
mterny Yy
neplatnost a nerelevantnost
predlozenych dokladov (OE, protokol o B 111 0.2.c.1
montazi plynového zariadenia)
nespravne vypisana polozka
(jednoznaény preklep): znacka, obch.
Doklady vozidla | nazov, typ motora, druh paliva vratane
alternativneho (dualneho), resp. datum A 112 0.2.c.2
(110) prvej evidencie nespravne vypisany,
neuplny alebo nepravdivy
nesulad Udajov s dokladmi, (nejednd sa
o preklep): znacka vozidla, obchodny
nazov, identifikacné cislo motora, druh B 113 0.2.b.1
paliva, emisny systém
evidenéné &islo - nestlad s dokladmi B 121 0.2.b.2
vozidlo nie je oznacené ani jednou
tabulkou s eviden¢nym ¢islom (nejedna
sa o0 zadrzané TEC), evidenéné &islo nie B 122 0.1.a
. v s ws je identifikovatelné ako celok
Evidencné cislo
vozidla
(120) falzifikat tabulky s ECV, nesulad B 123 0.1
rozmerov alebo farebnosti tabulky L.c
Identifikacia
(100) )
tabulka s ECV je nadmerne poskodena,
netitatelna, nespravne umiestnend, B 124 0.1.b
upevnena
VIN - nestlad s dokladmi, B 131 0.2.b.3
nie je vyznacené na pevnej ¢asti
vozidla, vozidlo bez EU homologizacie A 132 0.2.c.3
VIN
(130) nie je vyznacené na pevnej Casti
vozidla, vozidlo s homologizaciou EU B 133 0.2.c4
nie je riadne identifikovatelné vo B 134 0.2.b.4

vsetkych znakoch
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Popis polozky

Rozdelenie
popisu polozky

Popis chyby

Hodnoteni
e

Kod
chyby —
interny

Kéd chyby -
harmonizovan

,

y

Identifikacia
(100)

VIN v zhode, ale obsahuje nepovolené
znaky

135

0.2.5K.1

VIN vykazuje zjavné znaky
neoprdvneného alebo neodborného
zasahu (napr. VIN vyrazené
podomacky)

136

0.2.5K.2

na vozidle sa nachddza skratené cislo
VIN (min. 6 poslednych znakov, ktoré
st v zhode s dokladom), alebo je
nezhoda s dokladom spdsobenad
pridelenim nahradného ¢isla VIN, ak je
evidentné, Ze ide o vozidlo, ktoré je
zapisané v doklade

137

0.2.5K.5

Identifikacné
cislo motora
(140)

konstrukéné vyhotovenie motora -
nesulad dokladmi

141

0.2.a.1

skorodované

142

0.2.b.5

umyselne poskodené

143

0.2.b.6

Plynové palivo
(150)

oznacenie chyba, je poskodené,
nespravne umiestnené alebo nie je
dobre viditelné

151

0.2.a.2

nezhoda typu regulatora alebo
homologizac¢nych znaciek podstatnych
prvkov plynovej palivovej sustavy s
dokladmi

152

0.2.b.7

vo vozidle sa nachadzaju komponenty
plynovej palivovej sustavy pricom druh
paliva nie je v zhode s dokladmi

153

0.2.5K.4

Vseobecne
(160)

stav vozidla neumoZriuje vykonat alebo
dokoncit identifikaciu vozidla (napr.
nemoznost otvorit kapotu)

161

0.2.5K.3

Vizudlna
kontrola sacej
sustavy
(210)

porusenie nasavacieho potrubia,
upevnenie telesa vzduchového filtra

211

8.2.5K.1

netesnost prvkov a/alebo
prepojovacich prvkov
sacej/podtlakovej sustavy,
poskodenie/netesnost odvetrania
palivovej nadrze, odvetrania klukovej
skrine

212

8.2.5K.2

Vizualna
kontrola

hadice a potrubia s poskodené,
popraskané, nie su uréené na ropné
produkty, st nebezpecne umiestnené

221

6.1.3.c
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Popis polozky

Rozdelenie
popisu polozky

Popis chyby

Hodnoteni
e

Kod
chyby —
interny

Kéd chyby -
harmonizovan

,

y

Vizualna
kontrola
(200)

palivovej
sustavy
(220)

plynové palivové hadice nie su uréené
pre plynové palivo alebo ropné
produkty

222

6.1.3.5K.1

spoje nie su zaistené proti uvolneniu,
uzaver palivovej nadrze chyba alebo
nie je tesny

223

6.1.3.b

doraz regulaéného prvku dodavky
paliva vznetového motora —
mechanicka vazba

224

6.1.3.5K.2

zariadenie na volbu druhu paliva
nefunkéné alebo chyba (ak nim ma byt
vozidlo vybavené)

225

6.1.3.d

pocas EK bol unik plynu zaznamenany
pomocou DUP (prenosny/stacionarny)

226

6.1.3.f

je indikované minimalne mnozstvo
chladiacej kvapaliny

227

6.1.3.5K.3

Vizudlna
kontrola
elektrickej
sustavy
(230)

nespravne umiestnenie vodicov (ostré
hrany, horuce ¢asti, rotujuce Casti),
spoje vodi¢ov maju neprimerant volu

231

4.11.a.

nespravne upevnenie akumulatora,
svorky akumulatora maju neprimeranu
volu

232

4.13.a

poskodené / nefunkéné regulatory
predstihu, poskodenie zdroja vysokého
napatia, poskodenie rozdelovaca,
poskodené kontakty prerusovaca

233

4.11.b

porusenie izolacie vodicov

234

4.11.c

chybajuca alebo chybna poistka
elektrického okruhu plynového
zariadenia

235

4.13.d

neulplnost, nefunkénost, porusenie a
nespravne umiestnenie elektrickej
instalacie plynového zariadenia

236

4.11.a.5K

Startovanie
(240)

nefunkénost indikatora dobijania alebo
mazania alebo Zeravenia alebo stavu
paliva alebo minimédlneho mnozstva
¢inidla na zniZenie emisii NOx alebo
systému filtracie pevnych Castic

241

4.11.5K.1
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Popis polozky

Rozdelenie
popisu polozky

Popis chyby

Hodnoteni
e

Kod
chyby —
interny

Kéd chyby -
harmonizovan

,

y

Vizualna
kontrola
(200)

indikator dobijania alebo mazania
alebo Zeravenia signalizuje poruchu

242

4.11.5K.2

signalizacia zaplnenia filtra pevnych
Castic

243

4.11.5K.3

signalizacia minimalneho mnoZstva
redukéného Cinidla

244

4.11.5K.4

signalizacia minimalneho mnoZstva
paliva - prevadzkovatel suhlasi s
pokracovanim v EK

245

4.11.5K.5

signalizacia minimalneho mnoZstva
paliva - prevadzkovatel nesuhlasi s
pokracovanim v EK

246

4.11.5K.6

motor nie je mozné spustit
Standardnym sposobom, vydava
nestandardné zvuky, nema ustélené
volnobezné otacky, rovnomerny chod

247

4.11.5K.7

nefunkénost indikatora elektronickych
poruch motora — ak je nim vozidlo
vybavené

248

4.11.5K.8

indikator elektronickych pordch
motora — ak je nim vozidlo vybavené -
signalizuje poruchu

249

4.11.5K.9

Vizudlna
kontrola
vyfukovej
sustavy
(250)

neupevneny alebo netesniaci vyfukovy
systém,vyfukova sustava nie je
kompletna

251

6.1.2.a

vyfukové plyny vnikaju do priestoru
vozidla, je ohrozené zdravie os6b vo
vozidle

252

6.1.2.b

zariadenie na regulaciu emisii
zazihového motora nainstalované
vyrobcom chyba, je pozmenené alebo
poskodené

253

8.2.1.1.a

zariadenie na regulaciu emisii
vznetového motora nainstalované
vyrobcom chyba, je pozmenené alebo
poskodené

254

8.2.2.1.a

signalizovana porucha systému filtracie
tuhych znecistujdcich latok, porucha
systému SCR

255

8.2.2.1.a.5K
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. . Kod Kéd chyby -
. . Rozdelenie . Hodnoteni y v
Popis polozky . " Popis chyby chyby — | harmonizovan
popisu polozky e . ) )
mterny Yy
netesnost vyfukovej sustavy, systému
recirkulacie vyfukovych plynov,
systému sekundarneho vzduchu B 256 8.2.1.1.b
zazihového motora
netesnost vyfukovej sustavy, systému
recirkulacie vyfukovych plynov B 257 8.2.2.1b
vznetového motora
vyfukové plyny vnikaju do priestoru
vodica alebo cestujucich vozidla C 258 9.3.b
kategorie M2, M3
Unik prevadzkovych kvapalin
(chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja, C 261 8.4.1.
paliva)
Uprava motora a/alebo riadiacej
jednotky motora s vplyvom na B 262 6.1.9.a
bezpeénost a Zivotné prostredie
Vseobecne poutitie nehomologovanych
(260) komponentov plynovej palivovej C 263 6.1.9.b
sUstavy
stav vozidla neumozriuje vykonat
vizudlnu kontrolu alebo meranie B 264 8.2.5K.3
stav vozidla neumozriuje dokondit
meranie alebo vykonat vietky B 265 8.2.5K.12
kontrolné ukony
Trakény akumulator zjavne poskodeny,
Vizudlna unik elektrolytu C 271 4.13.5K.1
kontrola
(200) Vizualna Chladiaci systém trakénych C 272 4.13.SK.2
akumulatorov — unik chladiva s
kontrola
elektrickej
Sl]StaVy Systém elektrického pohonu vozidla B 273 4.11.SK.10
hybrldného signalizuje poruchu * * *
motorového
vozidla Vysokonapéatové vodice - porusena
(270) izolacia, pozmenend farebnost izolécie, B 274 4.11.5K.11
poruseny kryt
Zariadenie na nabijanie vozidla z
elektrickej siete — poskodené,
porudend izolécia vodi¢ov, poskodené B 275 4.11.5K.12

pripojovacie koncovky, poskodené
kryty na vozidle
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Ké Kéd ch -
. . Rozdelenie . Hodnoteni od odc y by
Popis polozky . . Popis chyby chyby — | harmonizovan
popisu polozky e . ) )
mterny Yy
CO alebo HC mimo stanoveny rozsah;
ak sa jedna o vozidlo s viacerymi
vyfukovymi vyusteniami hodnoty ich C 311 8.2.1.2 .5K.1
aritmetického priemeru
M . CO pri palive plyn mimo stanoveny
eranie rozsah; ak sa jedna o vozidlo
(310) s viacerymi vyfukovymi vyusteniami C 312 8.2.1.2.5K.2
hodnoty ich aritmetického priemeru
B/BKAT, NKAT
(300) otaéky mimo stanoveny rozsah B 313 8.2.1.2.5K.3
uhol zopnutia kontaktov alebo uhol
predstihu mimo stanoveny rozsah B 314 8.2.1.2.5K.4
nie je splnena poziadavka ustdleného
Podmienk stavu indikovanych hodnét B 321 8.2.1.2.5K.5
oamienky
merania €02, 02 a A mimo stanoveny rozsah B 322 8.2.1.2.5K.6
(320) C02, 02 a A mimo stanoveny rozsah
a konit. motora ma vplyv na ich A 323 8.2.1.2.5K.9
velkost
CO alebo HC pri volnobehu a CO alebo
A pri zvy$enych otackach mimo C 411 8.2.1.2.5K.1
stanoveny rozsah
CO pri palive plyn mimo stanoveny
o C 412 8.2.1.2.5K.2
volnobezné a kontrolné otacky mimo
eanovent roreah B 413 8.2.1.2.5K.3
B/RKAT, RKAT Meranie \
prud, napatie, Aobd, zvinenie napatie,
OBD (410) mimo stanoveny rozsah B 414 8.2.1.2.5K.7
(400)
C02, 02 a A pri volnobehu mimo
Sonoven rorsan B 415 8.2.1.2.5K.6
zvy$ené otdcky nie je mozné udrzat v
st:novenom rzzsahju B 416 8.2.1.2.5K.8
C02, 02 a A pri volnobehu
mimo stanoveny rozsah a konst. A 417 8.2.1.2.5K.10
motora ma vplyv na ich velkost
dymivost vyssia ako stanoveny rozsah C 511 8.2.2.2.5K.1
D / BKAT, :;j:;r:élne otacky mimo stanoveny B 512 8.2.2.2.5K.2
NKAT, NKAT Meranie
volnobeZné otacky vyssie ako
(‘;gg) (510) S B 513 8.2.2.2.5K.3
rozptyl sucinitefov absorpcie mimo B 514 8.2.2.2.5K.4

stanoveny rozsah
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neprimerany narast dymivosti medzi

neprmerany 515 8.2.2.2.5K.5
rozptyl ¢asov vyhodnocovanych
akcelerdcii je vy33i ako stanovend 516 8.2.2.2.5K.6
hodnota
nie je mozné nadviazat komunikaciu v 611 8.2.5K.4
Specifickych pripadoch oot
nie je mozné nadviazat komunikéciu 612 8.2.SK.5
v readinesscode nie je mozné naditat stav
VSeobecne hodnotenia testov 613 8.2.5K.6
(610)
status MIL nie je mozné naditat alebo je
nezhoda medzi naditanym a skutoénym 614 8.2.SK.7
statusom MIL
Status MIL signalizuje poruchu (blika,
oBD svieti) 615 8.2.5K.8
(600)
Nie je mozné ¢itat paméat OBD 621 8.2.SK.9
chyby PO..., P2 — vozidlo so zaZihovym
chyby PO. 622 8.2.1.2.d
chyby P1..., P3..., 623 8.2.SK.10
P m-- 7 h A
amat ¢ yb nesulad medzi VIN na vozidle a
(620) zaznamenanym (zistenie 624 8.2.5K.11
identifika¢nych udajov OBD)
chyby PO..., P2 — vozidlo so vznetovym 625 8.2.1.2.d

motorom
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