MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Statny dopravny trad

Metodicky pokyn &. 20/2023,

ktorym sa meni a dopiiia Metodicky pokyn &. 2/2020 na vykonavanie emisnej kontroly
pravidelnej motorovych vozidiel so zaZihovym motorom s nezdokonalenym emisnym
systémom, so zaZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so vznetovym
motorom v platnom zneni

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Statny dopravny urad podla ustanovenia
§ 136 ods. 2 pism. a) bodu 38 zdkona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov vydava tento metodicky pokyn:

Clanok 1

Metodicky pokyn €. 2/2020 na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej motorovych
vozidiel so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom, so zdzihovym
motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so vznetovym motorom v zneni metodického
pokynu ¢. 59/2020, metodického pokynu &. 19/2021, metodického pokynu ¢. 41/2021,
metodického pokynu ¢. 50/2021 a metodického pokynu ¢. 38/2022 sa meni a dopliia takto:

I. V ¢lanku 2 sa za slovo ,kontrol*“ vklada ciarka a slova ,,zabezpecit maximalnu
objektivnost’ a vysoku kvalitu®.

2.V ¢&lanku 4 sa odsek 1 dopiia pismenom yy), ktoré znie:

,»yY) hybridnym motorovym vozidlom vozidlo, ktoré vo svojom pohonnom systéme
vyuZiva sucasne spalovaci motor a elektricky motor.*.

3. 'V ¢lanku 5 ods. 4 pism. h) sa na konci pripajaju tieto slova: ,,(napr. signalizacia zaplnenia
DPF, otacky mimo stanoveny rozsah)*.

4. 'V ¢lanku 5 ods. 4 pism. 1) sa za slovo ,,pri“ vklada slovo ,,vol'nobeZnych,*.

5. Clanok 5 sa dopiiia odsekom 5, ktory znie:

»(5) EK pravidelna pozostava:

a) zo zaznamenania vozidla v informa¢nom systéme podl'a osobitného predpisu'®,

b) zo stanovenia hodndt kontrolnych parametrov motora podla ¢lanku 11,

¢) zukonov vykondvanych na vozidle pristavenom na stojisku v rozsahu:

zaznamenania vozidla prostrednictvom MZZ podla ¢lankov 8 a 18,
identifikacie vozidla, motora a emisného systému podla ¢lankov 9 a 10,
vizualnej kontroly vozidla podl'a ¢lanku 12,

kondicionovania motora podl'a ¢lanku 13,

vykonania hodnoverného a opakovate'ného merania emisii podl'a ¢lankov 14 a
15,

d) zo zaznamenania nameranych hodnot podl'a ¢lanku 16,

e) z vyhodnotenia EK podla ¢lanku 17 a

f) zvydania dokladov o vykonani EK podl'a osobitné¢ho predpisu
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6. V ¢lanku 6 odsek 7 znie:

»(7) Technik vykonava vsetky ukony EK, vratane zapisu vozidla do informac¢ného systému,
vytvorenia zdznamu vozidla prostrednictvom MZZ na vstupe a vystupe zo stojiska,
priradenia relevantného predpisu k vozidlu, vykonania hodnoverného a opakovatelného
merania podla ¢lanku 15 a vyhodnotenia vozidla podla ¢lanku 17. Zapis vozidla do
informacného systému mdze vykonat’ aj ind osoba ako technik, technik je vsak je povinny
pred uzavretim elektronického protokolu skontrolovat’ spravnost’ tdajov; v tom pripade
zodpovednost’ za vykon EK nesie technik okamihom prevzatia vozidla v elektronickom
protokole informac¢ného systému. Zodpovednost’ za idaje uvedené v informacnom systéme
nesie technik, ktory EK v elektronickom protokole uzavrel.*.

7.V ¢lanku 6 sa odsek 8 doplna pismenom e), ktoré znie:
,»€) byt po¢as merania obsluhované vyhradne technikom.®.

8. 'V ¢lanku 6 odsek 16 znie:

,»(16) Ak je na stojisko pristavené vozidlo, ktoré je zaevidované v informacnom
systéme, tak meradld, pristroje a zariadenia pouzivané na tomto stojisku nesmi byt’ pouzité
na iny ucel, ako je vykon EK vozidla pristavené¢ho na stojisko.*.

9. 'V ¢lanku 6 sa vypuastaju odseky 17 a 18.

10. V ¢lanku 12 ods. 10 pismeno d) znie:

»d) Startovanie motora a kontrola elektrickych indikéatorov

Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funk¢nost' indikatorov dobijania, mazania,
mnozstva paliva, Zeravenia a indikétora elektronickych poriich motora, pokial’ je nimi vozidlo
vybavené. Motor sa nastartuje sposobom ur¢enym od vyrobcu vozidla. Pocas Startovania
motora sa nesmu pouzit' Ziadne iné zdroje energie. Po naStartovani motora nesmie dojst’
k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostatocného dobijania akumulatora,
signalizacii elektronickej poruchy motora indikatorom (MIL, Zeravenie a pod.), ak je nim
vozidlo vybavené, alebo k signalizacii minimalneho mnoZstva redukéného ¢inidla Ad-Blue,
ak je vozidlo vybavené syst¢tmom SCR. Ak je na kontrolovanom vozidle signalizované
minimalne mnozstvo redukéného c¢inidla Ad-Blue v nadrzi, technik s touto skuto¢nost’ou
oboznami prevadzkovatel'a alebo vodic¢a vozidla a umoZni prevadzkovatel'ovi alebo vodi¢ovi
vozidla doplnenie redukéného €inidla Ad-Blue priamo na stojisku. Ak prevadzkovatel’ alebo
vodi¢ vozidla nedoplni reduk¢né ¢inidlo Ad-Blue, technik pokracuje v EK so zaznamenanim
zistenych chyb. Po nastartovani motor musi mat’ ustalené vol'nobezné otacky (nesmu kolisat),
rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat' neStandardné zvuky (napr. kovové
klopanie). Vyhotovi sa snimka pocitadla prejdenej vzdialenosti podl'a ¢lanku 8 ods. 12 pism.
b) ), ak po vyhotoveni snimky prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ doplnil redukéné c¢inidlo
Ad-Blue, vyhotovi sa nova snimka podl'a ¢lanku 8 ods. 12 pism. b). Ak kontrolované vozidlo
nedisponuje pocitadlom prejdenej vzdialenosti, toto zariadenie je nefunkéné, zobrazuje
nerealny udaj, alebo udaj na pocitadle prejdenej vzdialenosti je uvedeny v inej jednotke ako
v km, technik vyhotovi snimku kde sa pocitadlo prejdenej vzdialenosti nachadza, resp. ma
nachadzat’, snimku oznaci podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b) a zisteny stav sa zaznamena podla
osobitného predpisu'®) do elektronického protokolu.*.

11. V ¢lanku 12 ods. 11 pismeno d) znie:

»d) Startovanie motora a kontrola elektrickych indikatorov.

Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funkcnost’ indikatorov dobijania, mazania,
mnozstva paliva, Zeravenia, MIL a signalizacie minimalneho mnoZstva redukéného cinidla
Ad-Blue, ak je vozidlo vybavené systémom SCR alebo signalizacie poruchy systému filtracie



tuhych znecistujucich latok, ak je nim vozidlo vybavené. Motor sa naStartuje sposobom
ur¢enym od vyrobcu vozidla. Pocas Startovania motora sa nesmu pouzit' ziadne iné zdroje
energie. Po nastartovani motora nesmie dojst’ k signalizacii nedostatocného tlaku mazacieho
oleja, nedostatocné¢ho dobijania akumulatora, signalizacii elektronickej poruchy motora
prostrednictvom MIL, signalizéacii elektronickej poruchy motora indikdtorom Zeravenia
svietenim/blikanim, alebo k signalizacii minimalneho mnozstva reduk¢ného ¢inidla Ad-Blue,
ak je vozidlo vybavené syst¢émom SCR alebo k signalizacii poruchy systému filtracie tuhych
znecCistujucich latok, ak je nim vozidlo vybavené. Ak je na kontrolovanom vozidle
signalizované minimalne mnozstvo redukéného cinidla Ad-Blue v nadrzi, technik s touto
skuto¢nostou oboznami prevadzkovatel'a alebo vodica vozidla a umozni prevadzkovatel'ovi
alebo vodicovi vozidla doplnenie redukéného cinidla Ad-Blue priamo na stojisku. Ak
prevadzkovatel’ alebo vodi¢ vozidla nedoplni redukéné Cinidlo Ad-Blue, technik pokracuje
v EK so zaznamenanim zistenych chyb. Po nastartovani motor musi mat’ ustalené vol'nobezné
otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat neStandardné
zvuky (napr. kovové klopanie). Vyhotovi sa snimka pocitadla prejdenej vzdialenosti podl'a
¢lanku 8 ods. 12 pism. b), ak po vyhotoveni snimky prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢
doplnil redukéné ¢inidlo Ad-Blue, vyhotovi sa nova snimka podla ¢lanku 8 ods. 12 pism. b).
Ak kontrolované vozidlo nedisponuje pocitadlom prejdenej vzdialenosti, toto zariadenie je
nefunk¢né, zobrazuje nerealny udaj, alebo udaj na pocitadle prejdenej vzdialenosti je uvedeny
v inej jednotke ako v km, technik vyhotovi snimku kde sa pocitadlo prejdenej vzdialenosti
nachadza, resp. ma nachadzat,, snimku oznac¢i podl'a ¢lanku 8 ods. 12 pism. b) a zisteny stav
sa zaznamena podla osobitného predpisul5) do elektronického protokolu.*.

12. V ¢lanku 12 ods. 13 tivodnej vete sa slova ,,vozidla s hybridnym pohonom* nahradzaja
slovami ,,hybridného motorového vozidla®.

13. V ¢lanku 14 ods. 6 pism. ¢) sa slovo Standartnym® nahradza slovom ,,Standardnym®.
14. V ¢lanku 14 ods. 7 pism. b) sa slova ,,0,30 sekundy* nahradzaju slovami ,,0,40 sekundy*.

15. V ¢lanku 15 ods. 2 sa na konci pripdja tato veta: ,,Metodické usmernenia TS EK zverejiiuje
a uklada na svojom webovom sidle.*.

16. V &lanku 15 ods. 5 sa slova ,,neplni podmienky homologacie® nahradzaju slovami ,,nespia
podmienky homologizacie®.

17. V ¢lanku 15 ods. 14 pism. ¢) a ods. 15 pism. b) druhom bode sa vety ,,Pomalym plynulym
zvySovanim otacok sa overi spravna funkcia regulatora maximalnych ota¢ok. Namerana
hodnota ota¢ok sa zaznamena.* nahradzaju vetou ,,Na vyzvu meracieho zariadenia na
dosiahnutie maximalnych otacok sa overi spravna funkcia regulatora maximalnych otacok
plynulym stlatenim pedalu akceleratora z volnobeZznej polohy do polohy maximalnej
davky paliva (na podlahu) auvolni sa az po dosiahnuti maximdlnych otacok, ich
zaznamenani meracim zariadenim a po vyzve meracieho zariadenia na uvolnenie pedalu
akceleratora.*.

18. V ¢lanku 15 ods. 14 pism. d) a ods. 15 pism. b) tretom bode sa veta ,,Pedal akceleratora sa
rychlo, ale nenésilne (max. za 1 sekundu) stla¢i na dosiahnutie maximalnej davky paliva
a uvol'ni sa az po dosiahnuti maximalnych ota¢ok a ich zaznamenani pristrojom t. j. az po
uplynuti cca. 2 sekund od ich dosiahnutia.* nahradza vetou ,,Pri vol'nej akceleracii sa, po
vyzve meracieho zariadenia na dosiahnutie maximalnych otacok, stlaci pedal akceleratora
¢o najrychlejSie (max. za 1 sekundu) z vol'nobeznej polohy do polohy maximalnej davky
paliva (na podlahu) a uvolni sa az po dosiahnuti maximalnych otacok, ich zaznamenani
meracim zariadenim a po vyzve meracieho zariadenia na uvol'nenie pedalu akceleratora.*.



19.

20.

21.

22.

23.

24.

V ¢lanku 15 ods. 14 pism. g) v tretej vete a ods. 15 pism. b) Siestom bode tretej vete sa
vypustaju slova ,,a konstrukcné rieSenie motora nema vplyv na velkost’ rozptylu casov
akceleracii* a vypusta sa posledna veta.

Clanok 15 sa dopiiia odsekom 16, ktory znie:

,»(16) Meranie na hybridnom motorovom vozidle

a) Na vykonanie merania emisii na hybridnom motorovom vozidle sa ustanovenia tohto
¢lanku vztahuji primerane.

b) Ak nie je mozné naStartovat’ spalovaci motor hybridného motorového vozidla
z dovodu, ze nie je k dispozicii postup uvedenia vozidla do In§pekéného modu alebo
z doévodu plne nabitych trakénych akumulatorov, méze technik EK prerusit podla
¢lanku 18 ods. 1 bez vyhodnotenia vozidla a poziadat’ vodic¢a vozidla aby vykonal s
vozidlom jazdu na elektrickom pohone za G¢elom znizenia stavu nabitia akumulatorov.
Po skonceni jazdy vozidla sa pokracuje v povodnej (prerusenej) EK opitovnym
zaznamenanim vozidla na stojisku podl'a ¢lanku 8 a postupovat’ podl'a ¢lankov 12 az
18.

¢) Postupy uvedenia hybridného motorového vozidla do InSpekéného méddu vedie TS EK
na svojom webovom sidle.

d) Ak pocas merania emisii nie je mozné spalovaci motor hybridného motorového vozidla
udrzat’ v stanovenych hodnotach podla ¢lanku 11 a TS EK nevydala pre tento pripad
metodické usmernenie TS EK, technik méze poziadat’ TS EK o Specificky postup.*.

V ¢lanku 16 ods. 1 sa na konci pripaja tato veta: ,,Technik je povinny odoslat’ vSetky
merania, vratane prerusenych, do informac¢ného systému.*.

V ¢lanku 16 ods. 4 sa na konci pripaja tato veta: ,,TlaCeny zdznam o merani vyhotoveny
analyzatorom moze byt’ nahradeny doplnkovou fotografiou podl'a lanku 8 ods. 12 pism. ¢)
so zaznamenanim nahladu tlatového zdznamu zobrazeného na obrazovke meracieho
zariadenia, evidovanou v informa¢nom systéme.*

V ¢lanku 17 sa za odsek 6 vklada novy odsek 7, ktory znie:

»(7) Ak na vozidle kategérie T bolo vykonané meranie podla ¢lanku 15 ods. 6
alebo ods. 9 a nasledne bolo vykonané opakované meranie podl'a ¢lanku 15 ods. 8 pism. a)
alebo ods. 13 pism. a), pri¢om pri oboch meraniach bolo pouzité predizenie vyfukového
potrubia podla &lanku 14 ods. 1 pism. a) alebo ods. 3 pism. a) a pouzitie prediZenia
vyfukového potrubia pocas oboch merani je zrejmé z videozaznamu podla ¢lanku 8 ods. 5
a pocas oboch merani boli vSetky doplnkové parametre mimo stanoveny rozsah podla
¢lanku 14 ods. 2 alebo ods. 4, vozidlo sa vyhodnoti podl'a ¢lanku 17 ods.1 pism. a).*.

Doterajsi odsek 7 sa oznacuje ako odsek 8.

Priloha znie:



,Priloha k metodickému pokynu ¢. 2/2020

Identifikacia
(100)

Doklady vozidla
(110)

neplatnost’ a nerelevantnost’

predlozenych dokladov (OE, protokol o B 111 0.2.c.1
montazi plynového zariadenia)
nespravne vypisana polozka
(jednoznaény preklep): znacka, obch.
nazov, typ motora, druh paliva vratane
P P A 112 0.2.c.2

alternativneho (duélneho), resp. datum
prvej evidencie nespravne vypisany,
nelplny alebo nepravdivy

nestlad udajov s dokladmi, (nejedna sa
o preklep): znacka vozidla, obchodny
nazov, identifika¢né ¢islo motora, druh
paliva, emisny systém

113

0.2.b.1

evidenéné Cislo - nestlad s dokladmi

121

0.2.b.2

vozidlo nie je oznacené ani jednou
tabulkou s evidenénym ¢&islom (nejedna

Evidenéné ¢islo | sa o zadrzané TEC), evidenéné &islo nie B 122 0.1.a
. je identifikovatel'né ako celok
vozidla
120 falzifikat tabulky s ECV, nestilad
( ) rozmerov alebo farebnosti tabul’ky B 123 0.1.c
tabulka s ECV je nadmerne poskodena,
necitatel'nd, nespravne umiestnena, B 124 0.1.b
upevnena
VIN - nestlad s dokladmi, B 131 0.2.b.3
nie je vyznacené na pevnej Casti
vozidla, vozidlo bez EU homologizacie A 132 0.2.c.3
nie je vyznacené na pevnej Casti
vozidla, vozidlo s homologizaciou EU B 133 0.2.c.4
nie je riadne identifikovatel'né vo
vsetkych znakoch B 134 0.2.b.4
VIN v zhode, ale obsahuje nepovolené A 135 0.2.SK.1

VIN
(130)

znaky

VIN vykazuje zjavné znaky
neopravneného alebo neodborného
zasahu (napr. VIN vyrazené
podomacky)

=~

136

0.2.SK.2

na vozidle sa nachadza skratené ¢islo
VIN (min. 6 poslednych znakov, ktoré
st v zhode s dokladom), alebo je
nezhoda s dokladom spdsobena
pridelenim nahradného ¢isla VIN, ak je
evidentné, Ze ide o vozidlo, ktoré je
zapisané v doklade

>

137

0.2.SK.5

Identifika¢né
¢islo motora
(140)

konstrukéné vyhotovenie motora -
nesulad dokladmi

141

0.2.a.1

skorodované

142

0.2.b.5

umyselne poskodené

> | =

143

0.2.b.6

Plynové palivo
(150)

oznacenie chyba, je poskodené,
nespravne umiestnené alebo nie je
dobre vidite'né

=

151

0.2.a.2




Popis polozky

Rozdelenie
popisu polozky

Popis chyby

Hodnoteni
e

Kod
chyby —
interny

Kaéd chyby -
harmonizovan

7

y

Identifikacia
(100)

nezhoda typu regulatora alebo
homologizaénych znaciek podstatnych
prvkov plynovej palivovej ststavy

s dokladmi

152

0.2.b.7

vo vozidle sa nachadzaji komponenty
plynovej palivovej sustavy pri¢om druh
paliva nie je v zhode s dokladmi

153

0.2.SK .4

Vseobecne
(160)

stav vozidla neumoziuje vykonat’ alebo
dokoncit identifikaciu vozidla (napr.
nemoznost’ otvorit’ kapotu)

161

0.2.SK.3

Vizualna
kontrola
(200)

Vizualna
kontrola sacej
sustavy
(210)

porusenie nasavacieho potrubia,
upevnenie telesa vzduchového filtra

211

8.2.SK.1

netesnost’ prvkov a/alebo prepojovacich
prvkov sacej/podtlakovej sustavy,
poskodenie/netesnost’ odvetrania
palivovej nadrze, odvetrania kl'ukovej
skrine

212

8.2.SK.2

Vizualna
kontrola
palivovej
sustavy
(220)

hadice a potrubia s poSkodené,
popraskané, nie st uréené na ropné
produkty, st nebezpecne umiestnené

221

6.1.3.c

plynové palivové hadice nie st uréené
pre plynové palivo alebo ropné
produkty

222

6.1.3.SK.1

spoje nie su zaistené proti uvolneniu,
uzaver palivovej nadrze chyba alebo
nie je tesny

223

6.1.3.b

doraz regula¢ného prvku dodavky
paliva vznetového motora —
mechanicka vizba

224

6.1.3.SK.2

zariadenie na vol'bu druhu paliva
nefunkéné alebo chyba (ak nim ma byt’
vozidlo vybavené)

225

6.1.3.d

pocas EK bol tnik plynu zaznamenany
pomocou DUP (prenosny/stacionarny)

226

6.1.3.f

je indikované minimalne mnozstvo
chladiacej kvapaliny

227

6.1.3.SK.3

Vizualna
kontrola
elektrickej
sustavy
(230)

nespravne umiestnenie vodicov (ostré
hrany, horuce ¢asti, rotujuce Casti),
spoje vodi¢ov maju neprimeranu volu

231

4.11.a.

nespravne upevnenie akumulatora,
svorky akumulatora maji neprimerant
volu

232

4.13.a

poskodené / nefunkéné regulatory
predstihu, poskodenie zdroja vysokého
napitia, poskodenie rozdel'ovaca,
poskodené kontakty prerusovaca

233

4.11.b

porusenie izolacie vodi¢ov

234

4.11.c

chybajuca alebo chybna poistka
elektrického okruhu plynového
zariadenia

235

4.13.d

neuplnost, nefunkénost’, porusenie
a nespravne umiestnenie elektrickej
instaléacie plynového zariadenia

236

4.11.a.SK




Vizualna
kontrola
(200)

Startovanie
(240)

nefunkénost’ indikatora dobijania alebo mazania
alebo Zeravenia alebo stavu paliva alebo
minimalneho mnozstva ¢inidla na zniZenie
emisii NOx alebo systému filtracie pevnych
Castic

241

4.11.SK.1

indikator dobijania alebo mazania alebo
zeravenia signalizuje poruchu

242

4.11.SK.2

signalizacia zaplnenia filtra pevnych
Castic

243

4.11.SK.3

signalizacia minimalneho mnozstva
redukéného Cinidla

244

4.11.SK 4

signalizacia minimalneho mnozstva
paliva - prevadzkovatel’ suhlasi
s pokracovanim v EK

245

4.11.SK.5

signalizacia minimalneho mnozstva
paliva - prevadzkovatel’ nesuhlasi
s pokracovanim v EK

246

4.11.SK.6

motor nie je mozné spustit’
Standardnym spdsobom, vydava
nestandardné zvuky, nema ustalené
vol'nobezné ota¢kv. rovnomernv chod

247

4.11.SK.7

nefunkénost’ indikatora elektronickych
portich motora — ak je nim vozidlo
vybavené

248

4.11.SK.8

indikator elektronickych portich motora
— ak je nim vozidlo vybavené -
signalizuje poruchu

249

4.11.SK.9

Vizualna
kontrola
vyfukovej
sustavy
(250)

neupevneny alebo netesniaci vyfukovy
systém, vyfukova stistava nie je
kompletna

251

6.1.2.a

vyfukové plyny vnikaji do priestoru
vozidla, je ohrozené zdravie 0s6b vo
vozidle

252

6.1.2.b

zariadenie na regulaciu emisii
zazihového motora nainstalované
vyrobcom chyba, je pozmenené alebo
poskodené

253

8.2.1.1.a

zariadenie na regulaciu emisii
vznetového motora nainstalované
vyrobcom chyba, je pozmenené alebo
poskodené

254

8.2.2.1.a

signalizovana porucha systému filtracie
tuhych zneéist'ujicich latok, porucha
systému SCR

255

8.2.2.1.a.SK

netesnost’ vyfukovej siistavy, systému
recirkulacie vyfukovych plynov,
systému sekundameho vzduchu
zazihového motora

256

8.2.1.1.b

netesnost’ vyfukovej sistavy, systému
recirkulacie vyfukovych plynov
vznetového motora

257

8.2.2.1.b

vyfukové plyny vnikajti do priestoru
vodica alebo cestujucich vozidla
kategorie M2, M3

258

9.3.b

Vseobecne
(260)

Unik prevadzkovych kvapalin
(chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja,
paliva)

261

8.4.1.




: .| Kéd | Kod chyby -
. . Rozdelenie . Hodnoteni Yoy
Popis polozky . ” Popis chyby chyby — | harmonizovan
popisu polozky e . , .
interny y
Uprava motora a/alebo riadiacej
jednotky motora s vplyvom na B 262 6.1.9.a
bezpecénost a zivotné prostredie
. ; pouzitie nehomologovanych
Vizualna komponentov plynovej palivovej C 263 6.1.9.b
kontrola Sustavy
(200) . I
stav vozidla neumoziuje vykonat
vizualnu kontrolu alebo meranie B 264 8.2.SK.3
stav vozidla neumoziuje dokongit’
meranie alebo vykonat’ vietky B 265 8.2.SK.12
kontrolné ukony
Trakény akumulator zjavne poskodeny,
unik elektrolytu C 271 4.13.SK.1
Vizualna Chladiaci systém trakénych
kontrola akumulatorov — unik chladiva C 272 4.13.SK.2
elektrickei Systém elektrického pohonu vozidla
sﬁstavy ] signalizuje poruchu B 273 4.11.SK.10
hybridného nyokonapét’ové Vodfiée t-, poruéenii B 274 411.SK.11
7 izolacia, pozmenena farebnost’ izolacie, d1. .
motorového poruseny kryt
vozidla Zariadenie na nabijanie vozidla z
(270) elektrickej siete — poskodené, porusena
izolacia vodi¢ov, poskodené B 275 4.11.SK.12

pripojovacie koncovky, poskodené
kryty na vozidle

CO alebo HC mimo stanoveny rozsah;
ak sa jedna o vozidlo s viacerymi
vyfukovymi vyusteniami hodnoty ich
aritmetického priemeru

311

8.2.1.2 .SK.1

CO pri palive plyn mimo stanoveny

Meranie rozsah; ak sa jedna o vozidl
; jedna o vozidlo
(310) s viacerymi vyfukovymi vyusteniami C 312 8.2.1.2.8K.2
hodnoty ich aritmetického priemeru
B/BKAT,
otatky mimo stanoveny rozsah B 313 8.2.1.2.SK.3
NKAT
uhol zopnutia kontaktov alebo uhol
(300) predstihu mimo stanoveny rozsah B 314 8.2.1.2.SK4
nie je splnena poziadavka ustaleného
stavu indikovanych hodn6t B 321 8.2.1.2.SK.5
Podmienk
Od ¢ . y CO,, O, a A mimo stanoveny rozsah B 322 8.2.1.2.SK.6
merania
(320) CO;, O, a A mimo stanoveny rozsah
a konst. motora mé vplyv na ich A 323 8.2.1.2.SK.9
velkost’
CO alebo HC pri vol'nobehu a CO
alebo A pri zvySenych otd¢kach mimo C 411 8.2.1.2.8K.1
stanoveny rozsah
CO pri palive plyn mimo stanoveny
B/RKAT, Meranie rozsah C 412 8.2.1.2.SK.2
RKAT OBD vol'nobezné a kontrolné otatky mimo
(400) (41 0) stanoveny rozsah B 413 8.2.1.2.SK.3
prud, napdtie, Aobd, zvInenie napitie,
mimo stanoveny rozsah B 414 8.2.1.2.SK.7
CO,, O, a A pri vol'nobehu mimo B 415 8.2.1.2.SK.6

stanoveny rozsah




zvysené otacky nie je mozné udrzat
v stanovenom rozsahu B 416 8’2 '1’2 .SK.S
CO,, O, a A pri vol'nobehu
mimo stanoveny rozsah a konst. motora A 417 8.2.1.2.SK.10
ma vplyv na ich velkost’
dymivost’ vysia ako stanoveny rozsah C 511 8.2.2.2.SK.1
maximalne otacky mimo stanoveny
rozsah B 512 8.2.2.2.SK.2
D/ BKAT, volnobezné otacky vyssie ako B 513 8.2.2.2.SK.3
NKAT, NKAT Meranie stanoveny rozsah i
rozptyl sucinitel'ov absorpcie mimo
OBD (510) stanoveny rozsah B 514 8.2.2.2.SK 4
primerany narast dymivosti medzi
akeelerdciami C 515 8.2.2.2.SK.5
rozptyl ¢asov vyhodnocovanych
akceleracii je vyssi ako stanovena A 516 8.2.2.2.SK.6
hodnota
nie je mozné nadviazat’ komunikaciu v
$pecifickych pripadoch A 611 8.2.SK .4
nie je mozné nadviazat' komunikéciu B 612 8.2.SK.5
Vseobecne readinesscode nie je mozné nacitat’ stav
610 hodnotenia testov B 613 8.2.SK.6
( ) status MIL nie je mozné nacitat’ alebo
je  nezhoda  medzi  nacitanym B 614 8.2.SK.7
a skutoénym statusom MIL
Status MIL signalizuje poruchu (blika,
OBD ity 1 Stenaliziie poruchu (& C 615 8.2.5K.8
(600) Nie je mozné ¢itat’ pamit OBD B 621 8.2.SK.9
chyby PO..., P2 — vozidlo
80 zazihovym motorom B 622 8.2.1.2d
Pamit chyb [Pl P3. A 623 8.2.SK.10
620 nesulad medzi VIN na vozidle
( ) a zaznamenanym (zistenie A 624 8.2.SK.11
identifikaénych tidajov OBD)
chyby PO..., P2 — vozidlo so vznetovym
motorom B 625 8.2.1.2.d

Clanok II

Tento metodicky pokyn nadobuda u¢innost’ 2. decembra 2023.

Ing. Cubomir Morav¢ik, PhD.
riaditel’ Statneho dopravného uradu
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